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RELATORIOS DO SISTEMA DE TRANSPORTES

Para o sistema de transportes, no que se refere a primeira Fase do Plano
Regional de Ordenamento do Territorio do Oeste e Vale do Tejo (PROT - OVT)
denominada “Diagnéstico estratégico — Visao”, sdo apresentados, para além
do presente documento sintese “Diagnodstico Estratégico — Visdo, do
Sistema de Transportes”, trés relatérios sectoriais. Os excertos de
informacg&o sdo compéndios com informacao de base (documentos internos).

A presente (quarta) versdo do documento sintese ja reflecte os contributos de
varias entidades e observacdes/ pareceres sobre as anteriores versdes, assim
como 0s comentarios das reunifes plenéarias e dos subgrupos da Comisséo
Mista de Coordenacéao.
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1 | SITUAGAO DE REFERENCIA
CONTEXTUALIZACAO DA REGIAO
DEFINICOES - COMPONENTES - MATERIAS TRATADAS

O sistema de transportes, para efeitos do diagndstico estratégico - visdo do
Plano Regional de Ordenamento do Territério do Oeste e Vale do Tejo
(PROT-OVT), é abordado em trés perspectivas (subsistemas):

0 Rodoviario, que inclui as redes de estradas e o transporte por elas suportado
— tanto individual como publico;

o Ferroviario, que inclui as infra-estruturas, as linhas, as estacdes/ apeadeiros e
0S respectivos acessos (pedonais, por bicicleta, automovel, taxi, autocarro) e
respectivas areas de acolhimento, e os estacionamentos, assim como a oferta de
transportes (os diferentes servicos parametrizados por frequéncias, tarifas,
veiculos, informacgdo, etc.) numa perspectiva de integracdo/ complementaridade
modal.

o Interfaces e plataformas. As interfaces estdo associadas a infra-estruturas fisicas

onde se processam os fluxos de passageiros e de oferta de transporte, visando
através de um processo de intermodalidade, tornar mais confortaveis, rapidas e
eficientes as deslocacdes/ viagens de transporte entre uma origem e um destino.
E frequente estas infra-estruturas assumirem-se como centros multifuncionais de
servigos e comércio, potenciando a sua rendibilidade e simultaneamente apoiando
as necessidades dos clientes em transito.
Por seu turno as plataformas suportam a actividade logistica e de transporte de
mercadorias - fornecimento a producgdo, promoc¢ado e desenvolvimento ordenado
das logisticas de distribuicdo e transporte, fomentando a intermodalidade e
racionalizando/ concentrando actividades que se encontram dispersas e/ ou mal
localizadas.

Outras redes de transporte (energia, agua, combustiveis, etc.) sdo tratadas por
outras equipas, enquanto que o transporte fluvial tem, no contexto da
mobilidade regional, por enquanto, uma expressdo/ importancia reduzida e
localizada (turismo, travessias dos rios).

A analise €, entdo, focalizada em matérias de infra-estruturas, oferta e
utilizacdo. Adoptou-se a expressao “utilizacdo” das infra-estruturas/ redes
(fluxos de passageiros, mercadorias, volumes de trafego, etc.) e ndo “procura”,
porque esta (matrizes O/D), em geral, ndo esta disponivel. Nas andlises
desenvolvidas, considera-se o transporte de passageiros e, na medida do
possivel, o de mercadorias.

SISTEMA DE TRANSPORTES
SUBSISTEMAS COMPONENTES
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Neste ponto, destacam-se algumas consideracdes sobre o0 conceito

“interfaces”, “plataformas” e "logistica”:

No caso do transporte de passageiros, € de importancia primordial (pelo
menos nos transportes urbanos, locais, regionais) a densidade e qualidade das
paragens e apeadeiros, estacdes e gares rodoviarias, uma vez que
condicionam a acessibilidade aos subsistemas de transportes e permitem
distribuicdes mais ou menos “finas”, que, na logica dos clientes, devera ser o
mais possivel “porta a porta” e com um minimo de transbordos.

(A situag@o é diferente em grandes zonas de concentracdo — &reas metropolitanas — onde as interfaces
multimodais permitem o transbordo entre diferentes subsistemas; sendo que estas infra-estruturas, em
boa parte, sao definidas pela légica de articulagdo das redes, uma vez que na maior parte dos casos nao
coincidem com as O/D’s finais das deslocagoes).

No caso das infra-estruturas rodoviérias/ estradas, ndo se verifica a existéncia
de “estacdes/interfaces”, porque o transporte €, por definicdo, “porta a porta”
(embora o0 acesso aos IP’s e IC’s ndo seja discricionario).

No caso do transporte de mercadorias — portos, terminais de carga (CP),
aeroportos, plataformas logisticas (privadas ou de servi¢o para terceiros) - sdo
“interfaces” dedicadas principalmente a fun¢des logisticas/ armazenagem (por
razdes logisticas mas também por razdes da procura - “deliver just in time”),
reagrupamento, etc.

A funcao “transportes” de/para ou entre as plataformas — tendo por base as
diferentes infra estruturas e meios de transporte (por estrada, via férrea ou
avido/barco) - € tratada nos capitulos respectivos (por natureza, a localizagédo
das plataformas € escolhida em funcdo da boa articulagdo as redes de
transporte). O problema das acessibilidades as proprias plataformas, para
utentes/ empregados, € uma questdo de caracter predominantemente local/

sub-regional.

De destacar que, se por um lado, a escolha da localizacdo das interfaces/
estacdes/ paragens tem, normalmente, uma intervencéo forte das autoridades
publicas, por seu turno, a localizacdo e o dimensionamento das plataformas
sdo, em maior grau, consequéncia do mercado e de escolhas de operadores
logisticos.

Casos especiais:

= Novo aeroporto de Lisboa (NAL),
» Linhas ferroviarias de alta velocidade (AV),
= Algumas plataformas logisticas;

Estas interfaces e plataformas teréo, sobre a regido, um impacto significativo
ao nivel do ordenamento do territério, emprego, economia, etc., embora com
reflexos para além do horizonte temporal do PROT - OVT (+ 10 anos). No
entanto, mesmo com o NAL e AV em funcionamento, e aumentando, claro, a
acessibilidade a area do PROT- OVT, o efeito daqueles novos equipamentos/
infra-estruturas, sobre as acessibilidades intra-regionais sera limitado, com
excepcao das redes locais (sub-regionais) de acesso ao NAL e as estacdes
das linhas de AV, que sédo (com excepc¢do da do NAL) situadas fora da area
em estudo (estacOes de Lisboa e Leiria).

DIAGNOSTICO ESTRATEGICO vISAO DOCUMENTO SINTESE 5



By 3 rI'
M o SISTEMA DE TRANSPORTES

No que se refere as infra-estruturas de
transportes e Interfaces/ plataformas,
elas evidenciam uma continuidade e

Figueira da Foz

A cano v interdependéncia/ raio de influéncia

a niveis superiores, ultrapassando os

Hardey 3 limites da area do PROT - OVT, pelo

7D aafiifi “efeito rede”. Os exemplos mais

significativos séo:

L+> @I Rede nacional fundamental e
complementar de estradas,
£d Futuro novo aeroporto de Lisboa
(NAL);
3 Linhas de alta velocidade (AV);
L2 Algumas plataformas logisticas.

: A influéncia das redes — acessibilidades
- depende da estrutura e qualidade/ hierarquia das mesmas e da articulacéo
com redes de hierarquias inferiores; redes de hierarquia superior (AE’s, AV...)
definem corredores (além de constituirem barreiras importantes).

A éarea do PROT- OVT, tendo s6 uma capital distrital — Santarém — esta
“rodeada” por 7 capitais distritais (critério importante, por exemplo, para a
definicio do PRN). Os outros centros de 2° e 3° nivel de importancia,
relativamente a populacéo, sdo bastante equilibrados, entre si, e alguns (do 2°
nivel), bastante perto da populacdo de Santarém.

Norte
(Leiria/Coimbra)

Interior :
(Castelo Branco/ Portalegre/ Evora)

Sul
(AML + Setabal)

Zonas limitrofes
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Ambito alargado Nacional/ internacional
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HORIZONTES TEMPORAIS

O PROT- OVT tem uma perspectiva temporal de dez anos (com algumas infra-
estruturas com vida util até 50 anos); assim, a incidéncia do PROT- OVT sobre
planos locais e (sub)regionais sera mais relevante para os que estdo ainda em
elaboracdo ou revisédo (por exemplo a parte da “segunda geracdo de PDM'’s”
ainda em curso).

As Comunidades Urbanas da Leziria do Tejo (CULT) e do Médio Tejo (CUMT)
tém estudos, recentes, de mobilidade e transportes (a CUMT prevé ainda o
lancamento de um novo estudo sobre acessibilidade interna), estando,
também, previsto um estudo desta natureza para a Associacdo de Municipios
do Oeste (AMO).

Nesta perspectiva, e para todas as matérias, devem-se considerar cenarios e
planos de ac¢des para dois horizontes:

= Periodo de CENARIO 2007-15 (correspondendo as fases de projecto/
construcdo do novo aeroporto de Lisboa e das linhas de alta
velocidade);

Periodo apés 2015
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No que se refere as competéncias - e também em funcédo das consideracdes
apresentadas sobre o ambito espacial e o peso das grandes infra-estruturas -
deve-se salientar que muitas decisdes sobre o sistema de transportes séo
tomadas por entidades sectoriais, publicas ou, cada vez mais, privadas (com
a liberalizacdo do mercado e por consequéncia dos processos de
financiamentos privados para a constru¢ao e/ ou exploracéo de grandes infra-
estruturas). Muitas destas entidades ndo tém visdes regionais/ sub-regionais,
nem estruturas descentralizadas.

Por outro lado, as estruturas negociais, ao nivel das regides e sub-regides,
sdo fragmentadas, porque assentam fundamentalmente em visfes locais e,
por natureza, normalmente concorrentes (0s 33 municipios). As estruturas
aglutinadoras (as Comunidades Urbanas e Associacdes de Municipios), tendo
funcdes importantes ao nivel de planeamento e de providenciar suportes e
servigos (SIG, plataformas na web, etc.), tém sérias limitacdes a funcionarem
como centros de poder, com posi¢ao integradora num processo negocial, a
partida, dificil, face as visbes e ao peso dos decisores ao nivel superior/
exterior (e isto com mais razdo quando eles séo privados, menos receptivos a
solicitacdes institucionais e politicas).

A situacdo ainda est4d mais agravada pelo facto de as competéncias em
matéria de concessdes para transportes publicos, com excepc¢ado das para
transportes urbanos e taxis, ainda estarem centralizadas em oOrgdos da
administracdo central, apesar dos principios enunciados na lei de bases do
sistema de transportes terrestres (Lei 10/90).

Os processos negociais estdo ainda dificultados pela auséncia el/ou
inacessibilidade de planos estratégicos e directores, e programas de
implementacéo, definidos com rigor, pelos actores superiores/ exteriores. Pelo
menos, ao nivel das entidades publicas, estes instrumentos deveriam existir,
ter uma certa permanéncia e serem publicos. Caso exemplar é que, para
efeitos do presente diagndstico, quase nenhum destes planos/ programas
foram disponibilizados; em parte com o argumento que novos planos estéao
prestes a serem anunciados, ou que anteriores carecem da aprovagao por
novas administracbes. Normalmente, qualquer plano/ programa merece
actualizacédo e ajustamentos de prioridades, mas isto ndo deveria impedir de
serem acessiveis, a outras entidades da administracdo e mesmo privadas.
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ENTIDADES PRINCIPAIS (matéria de transportes) |

Instituto da Mobilidade e dos
I M TT Transportes Terrestres (ex
e al-] 4 %] Direccdo Geral de Transportes
Terrestres e Fluviais
intf Instituto Nacional do Transporte
o s e e Ferroviario
Wl REFER Rede Ferroviaria Nacional, EP

I : I INVESFER Empresa afiliada da REFER,
IHJESFER

E.P.
RAVE

[ 1]
e

Rede Ferroviaria de Alta
Velocidade, SA

CP Comboios de PORTUGAL, EP

Aeroportos e Navegacdo Aérea

ANA S A

NAER Novo Aeroporto, S.A.

m

2 Estradas de Portugal, E.P.E.

T

K&/
%>

Zi5Sa0 Auto-Estradas de Portugal, S.A.

®
3,
@
(<)

Auto-estradas do Atlantico, S.A.

Scutvias — Auto-estradas da
Beira Interior

|

/4

SCUTVIAS

SCUTVIAS

=i

www.imtt.pt

www.dgtt.pt/
www.transpor.pt/

www.intf.pt

www.refer.pt

www.invesfer.pt

www.rave.pt

www.cp.pt/cp

www.ana-aeroportos.pt

www.naer.pt

www.estradasdeportugal.pt

www.brisa.pt

www.aeatlantico.pt

www.scutvias.pt

ANTROP/ ANTRAM, Vide lista na sintese
o[l[=lces | Operadores de Passageiros e Lo
) Rodoviaria
Mercadorias
Terminal Multimodal do Vale do
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SISTEMA DE TRANSPORTES

O quadro seguinte identifica uma série de “questdes chave”, onde se
apresenta também uma “Agenda de Inovacao”

Questdes Matérias

Qual a VISAO
de transportes?

Quais as principais
TENDENCIAS da
mobilidade regional?

Qual a importancia,
para a mobilidade
regional da OFERTA
proporcionada nas
redes?

“as redes, s0 por si,

nao chegam”

Qual o papel das
NOVAS INFRA-
ESTRUTURAS DE
ENVERGADURA
nacional/
internacional?

Quais as
PRIORIDADES
de concretizacéo da
rede viaria?

Quiais os principais
PARCEIROS
para negociar/

concertar/ contactar ?

Definigdo do termo “transportes sustentaveis”
“Livre escolha do modo” ?

Mobilidade “ilimitada”

Equilibrio entre sub-regides?

Relagéo e peso dos transportes individuais/publicos
Emergéncia de modos nao motorizados

Explosdo do peso das viagens ndo-pendulares (lazer, cultura,
compras, Servigo)

Evolugéo das deslocagdes pendulares em deslocagdes com
padrées multi-motivo — multimodais — multi-destino

Critérios base para definicdo da oferta minima (matriz de tempos e
ligagdes minimas entre pontos)

Frequéncias/ periodo de funcionamento
Precos/ estrutura tarifaria/ estratégia comercial
Material circulante

Informagéo

Acessibilidade, etc.

AV/ NAL/ Plataformas Logisticas
Importéncia econdmica/ sobre o uso do solo
“Cidade aeroporto’/ “Freight villages”

Qual a articulagdo, impacte sobre as redes estruturantes (existentes
ou a construir) e as redes de acessibilidade local

Qual o papel da interface intermodal do NAL para a acessibilidade
externalinterna da sub-regido?

Nas trés sub-regiées/ municipios

IC’s, por trogos e sub-regides?

Variantes (urbanas)

Rede complementar (EN’s e Estradas Regionais)
Redes supra-municipais

(redes locais)

Negociagao entre quem e a que nivel?
Autoridades (regionais) de transportes?

Papel do (novo) Instituto da Mobilidade e dos Transportes
Terrestres (antiga DGTTF + INTF + parte da DGV)

Quem s&o os agentes de inovagéo?
Quem pode/deve fazer mediagéo entre sector privado/ publico?

DIAGNOSTICO ESTRATEGICO VISAO
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Questdes Matérias

Justifica-se enquadrar
0 “PRECO JUSTO”
das unidades de
deslocacao?

E importante definir
CRITERIOS
de implantacao de
grandes
empreendimentos!

Vitalizar um processo
de
“BENCHMARKING”!

Impbe-se a adopgao
de uma
AGENDA DE
INOVACAO!

Por “quilémetros percorridos” ou “horas percorridas” (& pé, em
veiculo préprio ou de outrem) - orgamento de mobilidade
Principios de “utilizador — pagador” e “poluidor - pagador” (em
fungéo da sustentabilidade ambiental , por exemplo: eco - tarifa,
emissdo CO2)

Desenvolvimento de um conjunto de indicadores/ regras (tipo
Normas ABC adoptadas na Holanda) para “guiar’/ avaliar a
localizagao de grandes empreendimentos

Inclusive para a “cidade aeroportuaria” do NAL e Plataformas
Logisticas

Defini¢éo de critérios
Avaliagao
Observatérios

Transporte acessivel e inclusivo

Gestao de mobilidade (planos de deslocagéo para entidades e
empresas)

Construir, a partir da articulagdo das ECC'’s (integragao do sistema
de informac&o e controlo de gestéo), uma integragao das redes e
da oferta (rede expressos com redes locais e urbanos)

Acesso as redes: interfaces, transportes urbanos/locais, redes
ciclaveis e pedonais

Plataforma de negociagao com operadores (autoridade (s) de
transportes)

Informaco (wifi, www, mapas, brochuras, “call centres”, lojas de
mobilidade)

Novas modalidades de transportes (oferta em zonas de baixa
procura, transporte flexivel, “car sharing”)

Planos de transportes (municipais e regionais) € Programas de
Mobilidade

Matriz das deslocagdes (procura) (pessoas e mercadorias,
multimodal)

Mobilidade virtual (e-mail, teletrabalho, videoconferéncias)
Tecnologias (veiculos/fuel)

“Intelligent Transport Systems” ITS
“Information and Communication Technology” ICT
“Intelligent Infrastructure Systems” IIS

DIAGNOSTICO ESTRATEGICO vISAO
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Pontos Fortes

Rodovia

= Proximidade (atravessamento) ao principal eixo
rodoviario nacional (IP1/A1) complementado por
outro eixo longitudinal (IC1/A8) e a um dos
principais corredores rodoviarios internacionais
(IP1/A1- IP6/A23-1P5/A25);

= Actual implementagdo do PRN2000 assegura
bom nivel de acessibilidade rodoviaria entre os
mais importantes pélos urbanos da regido;

= Existéncia de diversos municipios que assumiram
nos Ultimos anos a responsabilidade de
assegurarem transporte publico urbano;

Ferrovia

= A ferrovia caracteriza-se pela grande capacidade
e elevado nivel de seguranga e fiabilidade (nos
passageiros); reduzidos indices de sinistralidade;
elevada eficiéncia energética e ambientalmente
sustentavel e elevados niveis de pontualidade,
regularidade e conforto dos passageiros;

= A area do PROT- OVT é servida por 6 linhas/ 5
servigos de passageiros + 1 futura Linha de Alta
Velocidade;

= Constituem  factores de  sustentabilidade/
projecgdo da ferrovia a localizagdo da area do
PROT- OVT e das redes de infra-estruturas
principais de transporte, induzindo a fixagdo de
populagdo, e a existéncia de pélos médios de
geracdo e de atracgao de deslocagdes, no interior
da regido, situagdo que ira ser potenciada pelos
anunciados projectos NAL e AV;

= Actualmente  existem relagbes  funcionais
significativas, suportadas pela Linha Norte/ Ramal
de Tomar, sendo relevante o protagonismo da
Linha da Beira Baixa na sub-regido Médio Tejo e
sua articulagdo intra e inter-regional, na
perspectiva de um servigo a importantes polos de
ensino, hospitais e outros equipamentos
regionais;

= Enquadramento da Linha do Oeste como
elemento de coeséo territorial e de alavancagem
da competitividade territorial, potenciando as
especializacdes dos diferentes territorios servidos
e permitindo completar o corredor multimodal
definido pelo IC1 - articulando-se com a linha de
Sintra na Interface rodo ferroviaria de Melegas;

Pontos Fracos

Rodovia

= Falta de ligagdes transversais com qualidade entre
IP1elIC1(IC9, IC11 e IC36);

» Elevado tempo, face a distancia, a que se
encontram alguns concelhos relativamente a pélos
urbanos principais da regiao;

= Elevados niveis de trafego de atravessamento em
alguns poélos urbanos principais (face a inexisténcia

de programa explicto de implementagao/
programagao);

= Transportes publicos intra e inter-concelhios com
reduzidos niveis de integragdo/intensidade
lqualidade, n&o sendo a regido/municipios

responsaveis pelo planeamento/ financiamento/
controlo dos servigos de transporte publico;

= Estacionamento ilegal e outros obstaculos,
(mobiliario  urbano, postes iluminagdo, etc.)
dificultam circulagdo pedonal no espago urbano,
assim como inexisténcia em geral de condicdes
para maior utilizagdo da bicicleta;

Ferrovia

= A excepgdo da Linha do Norte — a ferrovia foi,
perdendo  protagonismo/  atractibilidade, em
particular no contexto da mobilidade intra regional;

= Linha Vendas Novas, com problemas de
acessibilidade as estagdes a dificultar o processo de
reactivagao e captacédo de passageiros;

= Linha Oeste - infra-estrutura  ferroviaria
condicionada, apresentando uma baixa
atractibilidade cuja  electrificagdo  estda  algo

condicionada a rentabilidade expectavel;

= Forte investimento em infra-estrutura rodoviaria e
ferroviaria de hierarquia superior, que limita, a
simultaneidade de outros investimentos nas linhas
de menor procura;

= Estrangulamento das condigbes de acesso
(autocarro, veiculos 2 rodas, etc.) e acolhimento nas
estacdes (estacionamento de proximidade);

= Ambitos e prioridades na manutengao e reabilitagso
das infra-estruturas ferroviarias de apoio ao cliente
do sistema — estagées/ apeadeiros;

DIAGNOSTICO ESTRATEGICO
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Pontos Fortes

Interfaces e plataformas

= Cerca de % das sedes de concelho tém estagdes
centrais de camionagem.

= Sinergias decorrentes da instalagdo/ construgéo
na regido do NAL - nova interface intermodal de
transportes na Leziia do Tejo, podendo
influenciar, ainda que localmente, a actual matriz
de deslocagdes com a Grande Lisboa.

Transportes Urbanos

= Face a expansao urbana - maiores distancias a
percorrer até aos centros funcionais das principais
zonas urbanas, assiste-se a proliferagcdo de sub
sistemas de transportes colectivos urbanos, que
permitem atenuar a pressao do automével sobre
as infra estruturas rodovias, minoram o consumo
do espago urbano e melhoram a qualidade de
vida das populagdes

Plataformas Logisticas

= A regido do PROT - OVT possui uma forte
dinémica econémica e empresarial e € servida por
uma ampla rede de infra-estruturas rodoviarias e
ferrovidrias o que facilita a acessibilidade/
utilizagdo de Plataformas Logisticas exteriores ao
territorio.

Destaca-se, o eixo Torres Novas — Vila Nova da
Barquinha — Almeirim — Golega - Santarém, pelas
suas caracteristicas, com elevado potencial para
a instalagdo de unidades logisticas relevantes que
poderdo consolidar e alavancar a dinamica
economica da regiao.

Presentemente a Unica grande plataforma, na
area de influéncia da regido é o Terminal
Multimodal do Vale do Tejo (TVT),

A futura plataforma logistica de Castanheira do
Ribatejo influenciara, pela sua dimensdo e
proximidade a regiéo do PROT - OVT, a dinamica
da cadeia de concentragdo/ reparticio de
mercadorias, fazendo reflectir significativos
impactos econémicos e sociais na regido.

Pontos Fracos

Interfaces e plataformas

= A maior descentralidade dos equipamentos mais
recentes, relativamente aos centros de gravidade da
procura, diminui a acessibilidade pedonal e torna
menos atraente o rebatimento do transporte publico
colectivo rodoviario, em particular do urbano;

» Algumas infra estruturas ja ndo respondem as
expectativas de uma procura mais exigente;

= Alguma dificuldade na articulagdo informativa,
horaria, tarifaria e dos padrées de servigo
oferecidos, relativamente a uma oferta dispersa,
pelas  diferentes localidades/ ECC's em
funcionamento.

= Ndo estda articulado o  protagonismo/
complementaridade dos diferentes agentes do
sistema de transportes, no contexto da optimizagao
das interfaces com os clientes, nomeadamente:

= Condicbes de acesso (distdncia ao centro,
articulagdo com outros sub sistemas de transportes,
pedonal, veiculos 2 rodas, etc.);

= |nformagao;

= Conforto nos tempos de espera e no processo de
transbordo.

Transportes Urbanos

= Definicdo dos parametros da oferta

= Estimativas de custo (investimento/ exploragao)

= Pouco controlo de qualidade, monitorizag&o,
benchmarking

= Sistemas de informagao insuficientes

= Servicos de fim de dia, Sabados e Domingos
diminutos

Plataformas Logisticas

= Ndo possui uma rede de Plataformas Logisticas
(maiores) no seu interior, estando dependente da
utilizagéo de Plataformas Logisticas exteriores.

= Em particular na sub-regido Oeste existem,
dispersas um conjunto de unidades logisticas de
operadores privados que individualmente tentaram
resolver as suas necessidades, em particular no
sector do pescado e hortofloricultura
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SISTEMA DE TRANSPORTES

Oportunidades

Rodovia

= Bom nivel de acessibilidade rodoviaria entre todos as
sedes de concelho da regido quando concluido o
PRN2000;

= Estabelecimento de servigos de transporte publico que
potenciem as deslocagdes na infra-estrutura rodoviaria;

= Implementacdo de novas modalidades de transporte e
tecnologias/combustiveis alternativos, com base em
experiéncias nacionais e internacionais (por exemplo
taxi colectivo, taxi-bus, “a pedido”);

= Criagao de “autoridades/ servigos” regionais/ concelhias
de mobilidade e transportes na sequéncia do ja
legislado (mas ainda ndo concretizado) para as areas
metropolitanas de Lisboa e Porto com competéncia para
o planeamento/ financiamento/ controlo da qualidade
dos servigos de transporte e utilizagdo/gestdo das infra-
estruturas;

Ferrovia

= Aproveitamento comercial de estagbes com servigos de
valor acrescentado para os clientes; Potencial de
utilizagéo da infra-estrutura ferroviaria como suporte dos
elevados fluxos turisticos na regido, em particular no
eixo litoral e do agrupamento Fatma - Ourém -
Batalha; Estagdo de Caxarias, podera vir a constituir
uma porta de entrada, no contexto da mobilidade
turistica - religiosa/ peregrinagdes com reflexos na Alta
Velocidade, para os fluxos europeus e face a maior
proximidade ao novo aeroporto, sendo neste contexto
importante o estabelecimento de uma articulagdo
ferrovidria entre a linha do norte e a linha do Oeste.

= A Linha de Vendas Novas, podera ganhar um maior
protagonismo, com a localizagdo do NAL em Alcochete,
pelo estabelecimento de uma conexdo directa entre a
zona do Setil e 0 NAL CTA., permitindo projectar a sub-
regido da CULT, no contexto das deslocagdes intra e
inter regionais, em particular com a AMLT;

= Estabelecimento se parcerias intermunicipais + CP +
REFER no sentido de promover linhas de baixa procura.
Maior receptividade a utilizagdo da ferrovia em resultado
da sensibilidade/ crescente prego dos combustiveis;
Instalagdo do novo aeroporto na OTA e AV, com
grandes potenciais/ sinergias para a regido;

= Liberalizagéo dos Servigos Ferroviarios de mercadorias
desde 1 de Janeiro de 2007;

Ameacas
Rodovia
= Proliferagdo de d&reas residenciais com
baixa densidade e

descentralizagao/dispersdo  nas  areas
urbanas de equipamentos/servigos devido a
dificultarem implementagcdo de transportes
publicos  economico financeiramente
sustentaveis;

= Monofuncionalidade das zonas nas areas
urbanas que reduz possibilidade de
deslocagdo em modos suaves (pé, bicicleta;

= Futuros encargos de Manutengao das infra-
estruturas.

Ferrovia

= Elevados custos e tempos de concretizagao
para os investimentos nas infra-estruturas
ferroviarias; Dificuldades na promogao da
intermodalidade; Perda de competitividade
da infra-estrutura/ servigos ferroviarios,
diminuindo a sua capacidade de se assumir
como alternativa ao modo rodoviario;

= Desvantagem, em termos de tempo de
viagem da opgao ferroviaria, relativamente
a opgao rodoviaria. Vulnerabilidade face a
dimensao de projectos como a AV que, pelo
interesse  na maximizagdo da sua
rendibilidade, se retraiam/ atrasem
investimentos na linha do Oeste;

= Dificuldade, dos decisores responsaveis
pela infra-estrutura  ferroviaria, de
assumirem maiores riscos do investimento
face a concorréncia do modo rodoviario,
sem que se vislumbrem incrementos
significativos dos pélos geradores de
procura € da actual chave de reparticdo
modal muito favoravel ao modo rodoviario.

= Vulnerabilidade da mobilidade da regido
pela elevada dependéncia relativamente ao
modo rodoviario;
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SISTEMA DE TRANSPORTES

Oportunidades

Ferrovia

® |nstalagdo/ consolidagdo de areas produtivas e
logisticas, com interesse na ferrovia; Reforco da
componente ferroviaria/ cadeias de transporte que
permitam assegurar o encaminhamento de fluxos e
orientar o seu interesse por outras areas da regiao,
através da complementaridade e articulagdo modal;

= |nstalagdo do NAL no Campo de Tiro de Alcochete,
traduz-se em grandes potenciais / sinergias para a
regido, gerando um maior potencial de procura
ferroviaria, com passageiros associados ao
transporte aéreo e dos funcionarios do NAL;

= Potenciar a procura na ferrovia tendo por base a
complementaridade com a Linha de AV, na sua
articulagdo com as linhas/ servigos convencionais
(Linha do Norte e Linha Oeste) e NAL;

Interfaces

= NAL como cidade aeroportuaria, infra-estrutura de
charneira  no  contexto da  mobilidade/
complementaridade modal, conectando o transporte
aéreo com a ferrovia convencional e de alta
velocidade (as linhas do Sul (e Setlbal), Evora,
Vendas Novas e AV), autocarros, taxis, “rent a car’,
taxis, “Park and Kiss and Ride” e outros sub sistemas
de transportes.

= A oferta multimodal, que ai se constituira, ndo deixara
de influenciar positivamente a mobilidade, nas areas
envolventes, em particular no que se refere a
melhoria das acessibilidades a sub regido da Leziria
do Tejo, criagdo de um nUmero apreciavel de postos
de trabalho directos e indirectos e sinergias ao nivel
do tecido econémico da sub regido da Leziria do
Tejo, embora com impactos nas outras duas sub
regioes.

= As 24 ECC’s, na Regido, como matriz espacial de
infra-estruturas, informativa e funcional, integrada e
uniformizada a partir da qual se estabelegam
critérios uniformes da qualidade oferecida -
informacdo - apoio ao cliente — conhecimento/
transparéncia do sistema - potenciando novas
valéncias que projectem, a seu tempo, a
competitividade do sistema de transportes publicos
rodoviarios, no contexto da Regido, gerando novas
dindmicas de mobilidade consentaneas com critérios
de sustentabilidade.. Esta plataforma podera
futuramente sustentar o estabelecimento de uma
autoridade regional de transportes.

Ameacas

Interfaces

= N3o ha a cultura da cadeia de deslocagdes/
transporte (sistema cego) relativamente a
envolvente, tornando-se pouco transparente e
dificultando ou impedindo a leitura das
oportunidades de deslocacdo em articulagao
com outros sub sistemas - tempos e custos de
deslocagao;

Perda de atractibilidade e vulnerabilidade da
qualidade/ manutencdo das infra estruturas
aos critérios de gestdo comercial de cada um
dos  operadores/  entidades  donos/
responsaveis;

Restrigbes nas acessibilidades e
operacionalidade de algumas infra-estruturas,
relativamente & expansdo urbana e
intensificagdo do trafego;

Crescente descentralidade das novas infra-
estrutura, pela sua dimenséo;

= Custos de construgdo/  manutengéo
representando um peso excessivo no contexto
das rendibilidades esperadas do sistema.

O nivel de conexao entre o NAL, as linhas do
Sul (e Setabal), Evora, Vendas Novas e de
Alta Velocidade, podera resultar numa perda
de qualidade e de eficacia no processo de
transferéncia de fluxos entre os diferentes sub
sistemas/ modos.

Transportes Urbanos

= |nexisténcia, insustentabilidade, ineficacia,
falta de integragdo modal e/ou niveis de oferta
insuficientes.

Plataformas Logisticas

= Eventual, desfocagem das potencialidades/
valéncias das PL's versus interesses/
necessidades regionais.

= Em particular na sub-regido Oeste, verifica-se
alguma proliferagdo de actividades logisticas
dispersas e/ou mal localizadas, resultado de
iniciativas  individuais dos produtores e
armazenistas desta zona e que nao ficaram
resolvidas com o MARL.

= No panorama Nacional e assim na Regido,
existe ainda alguma indefinicdo/ auséncia de
regras e critérios na definigdo/ atribuicdo de
alvaras para a concretizagdo de projectos de
logistica.
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SISTEMA DE TRANSPORTES

Oportunidades

Interfaces (continuacao)

= |Integracdo das oportunidades de transporte,
associadas a areas mais centrais, com complexos
comerciais/  servicos/  estacionamento  tarifado/
articulagdo multimodal que permitam, a dupla
transferéncia de clientela e um equilibrio/ diluigdo
dos custos de exploragdo/ manutengéo do sistema.

Transportes Urbanos

= Reforco da complementaridade modal e projecgéo
da mobilidade em critérios de maior eficiéncia
energética/ ambiental. Recuperagdo de espagos e
habitos de deslocagdo favoraveis a intensificagdo
dos modos suaves de deslocagao

Plataformas Logisticas

= Reforgo da rede de infra-estruturas rodoviarias,
ferroviarias e logisticas na area de influéncia da
regido do PROT- OVT o que permite vantagens no
processo de concentragdo e distribuicdo de
mercadorias a menores custos e com impactos
energéticos positivos.

= De acordo com Portugal Logistico, interessa avaliar
a extensdo das cadeias de valor no pescado (porto
de Peniche) e na hortofloricultura - eventual
necessidade de novas infra-estruturas de apoio
logistico.

= Das orientagdes do PNPOT, interessara valorizar o
papel de charneira inter-regional e o potencial de
localizagdo de actividades logisticas do poligono
Tomar/Torres Novas/ Entroncamento/ Abrantes. Eixo
de Torres Novas — V@ N? Barquinha - Almeirim —
Golegd - Santarém, apresenta um contexto de
localizagao/ insergao privilegiadas para o surgimento
espontdneo de novas plataformas logisticas.
Factores alavanca da dindmica econdmica da
regiao.
Interessa salvaguardar/ acautelar os solos/ areas
com vocagdo para 0 acolhimento destas infra-
estruturas, que doutra forma poderdo ser captados
por operadores comerciais.

Ameacas

Plataformas Logisticas

(continuagéo)

= Esta situagdo, podera induzir o surgimento
de iniciativas privadas, que tirando partido de
localizagcbes privilegiadas na rede de
transportes, a pretexto da criacdo de
plataformas logisticas, possam querer
usufruir de pregos de solo muito inferiores
aos valores de mercado e aproveitando o
privilégio de é&reas PIN -  encobrindo
projectos imobiliarios.

= Eventual, desfocagem das potencialidades/
valéncias das Plataformas Logisticas versus
interesses/ necessidades regionais.

= Em particular na sub-regido Oeste, verifica-
se alguma proliferagdo de actividades
logisticas dispersas elou mal localizadas,
resultado de iniciativas individuais dos
produtores e armazenistas desta zona e que
nao ficaram resolvidas com o MARL.

= No panorama Nacional e assim na Regido,
existe ainda alguma indefinigao/ auséncia de
regras e critérios na definicdo/ atribuicdo de
alvaras para a concretizagao de projectos de
logistica.

= Esta situagdo, podera induzir o surgimento
de iniciativas privadas, que tirando partido de
localizagbes privilegiadas na rede de
transportes, a pretexto da criacdo de
plataformas logisticas, possam querer
usufruir de pregos de solo muito inferiores
aos valores de mercado e aproveitando o
privilégio de areas PIN - encobrindo projectos
imobiliarios.
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PROT O : I SISTEMA DE TRANSPORTES

SISTEMA DE TRANSPORTES

Tendéncias

Rodovia
= Maior utilizagdo do transporte individual e consequente necessidade de investimento crescente
em infra-estruturas cada vez mais dispendiosas (viadutos, tuneis, expropriacoes, etc.);
= Distancia a percorrer crescentes para satisfacdo das necessidades devido a dispersdo dos
equipamentos e separagéo das zonas residenciais das zonas de emprego;

= Crescente sensibilizagdo ambiental/ civica da populagdo que potenciara a atribuicdo de maior
prioridade aos investimentos em transporte publico e a melhoria das condi¢des de circulagao dos
modos suaves (pé, bicicleta);
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Tendéncias

Ferrovia

= A quebra de procura, na ferrovia (excepto eixo definido pela Linha do Norte), deve-se ao
acentuar do desfasamento/ competitividade dos tempos de percurso, entre a ferrovia e rodovia,
face a gradual melhoria da oferta de infra-estrutura rodoviaria e por outro lado a uma relativa
estabilizacdo ou mesmo degradagéo da velocidade permitida.

= A intensificagdo da utilizagdo do automével, maior utilizagdo de servigos rodoviarios do tipo
“expresso”, densificacdo urbana de eixos rodoviarios que servem as estagbes ferroviarias
(crescente estrangulamento das condicdes de acesso - autocarro, veiculos 2 rodas, efc.,
acolhimento nas estagbes - estacionamento de proximidade) traduzem-se em evolugbes
negativas da procura.

= Acresce, ainda destacar a crescente dispersao funcional e habitacional verificada na regido e a
maior complexidade das deslocagdes diarias multi-motivo, que provocam uma quebra acentuada
da atractibilidade da ferrovia, por ser um sistema, nesta perspectiva inelastico e dependente da
qualidade e capacidade de rebatimento de outros modos.

= A recuperagdo do protagonismo, da ferrovia, numa perspectiva de deslocagdes intra e inter
regionais, devera passar pela melhoria das interfaces “cliente/ sistema”’, sendo neste contexto
essencial a melhoria das acessibilidades, articulagdo modal e condigbes de acolhimento e
estadia.

= Este processo de melhoria da conexdo modal e de melhoria das infra-estruturas de apoio ao
cliente - estagdes/ apeadeiros, deveria estabelecer-se com base numa entidade coordenadora e
orientado por plano/ cronograma de acgdes/ intervencdes;

= |nversdo, ainda pouco acentuada, dos habitos de deslocacdo baseados no automével, em
resultado do crescente prego dos combustiveis, 0 que aprazo podera vir a traduzir-se numa
maior receptividade a utilizagéo da ferrovia;

= A rede de Alta Velocidade (AV), que assumira, de acordo com as orientagdes estratégicas, um
papel estruturante no contexto do sistema ferroviario, podendo potenciar a rede convencional em
termos de Passageiros e Mercadorias.

= Numa perspectiva de intermodalidade entre a AV e a rede convencional, sera equacionada a
possibilidade de construir uma nova variante a actual linha do Oeste, na zona de Leiria, por forma
a articular-se, na nova estacdo da AV, com a linha/ servigo convencional.

= O novo estudo de mercado, em curso, para a linha Oeste, promovido pela REFER, ira reflectir os
novos pressupostos — AV e NAL — com impacto ao nivel da procura para o segmento de mercado
do tipo “intercidades”, nomeadamente na relagao Lisboa- Leiria- F? Foz.

= Intervengdes da REFER na linha do Oeste, aos resultados do Estudo/ Plano Estratégico da linha
do Oeste a ser concluido em 2007, prevendo-se contudo que a consideragdo da existéncia do
NAL, leve a um alteragdo da reparticdo modal (face ao estudo de 2004) e assim a néo
necessidade de elevar a exigéncia dos padrdes de infra estrutura da linha do Oeste para o factor
velocidade (com o consequente agravamento dos custos).

= Necessidade de se estabelecer um plano/ cronograma de manutengao e reabilitacdo das infra-
estruturas, baseado numa imagem uniforme e apelativa do servico e em critérios da qualidade
minima recomendavel, que o harmonizem/ complemente com as restantes opcdes de
deslocag&o.

= O processo de liberalizagdo do mercado de transporte ferroviario de mercadorias, verificado a
partir de Janeiro de 2007, altera a anterior estrutura de monopdlio da CP Carga, potenciando
novas oportunidades de maior proximidade aos operadores logisticos - cadeias logisticas -
situagdo favorecida pelo apoio da Comunidade Econdémica Europeia na promogdo da
intermodalidade e nas restricdes ao desenvolvimento, indiscriminado do transporte rodoviario.
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Tendéncias

Transportes Publicos

= Assiste-se a um crescente esvaziamento dos servigos locais e regionais, a favor dos servigos
expresso e do transporte individual situacdo que apenas tem sido contrabalangada/ suportada
pela relativa estabilidade do transporte escolar.

= A persistente quebra de procura, verificada no transporte publico, em particular na ultima década,
tem retraido investimentos de reabilitagéo das infra-estruturas existentes, situacdo que tendera a
inverter-se face a crescente sensibilizagdo ambiental/civica da populagéo que potenciara maiores
investimentos em transporte publico e melhorias das acessibilidades/ rebatimento em modos
suaves (pé, bicicleta);

= O maior protagonismo, do sistema de transporte publicos, passara por uma melhor articulagéo
informativa e fisica com os outros sub sistemas (servigos, comercio, autocarros urbanos, ferrovia,
taxis, aluguer de veiculos, aluguer de cacifos, aluguer de bicis, etc.), a disponibilizar na rede de
ECC'’s, sem os quais dificilmente conseguira, captar segmentos importantes da procura.

= Ao nivel das interfaces, o NAL polarizara e articulara um conjunto de sub sistemas que néo
deixara de se reflectir na mobilidade da regido, com particular significado para a area de
influénca em termos das sinergias que provocara nos diferentes niveis - ordenamento do
territério, emprego, economia, etc., com reflexos para além do horizonte temporal do PROT -
OVT (+ 10 anos).

Transportes Urbanos

= A adopgao de sub sistemas de transportes colectivos urbanos, permitem: Atenuar a presséo do
automovel sobre as infra estruturas rodovias // Minorar o consumo do espaco urbano // Melhorar
a qualidade de vida das populagbes // Reforgar a complementaridade modal // Projectar a
mobilidade urbana baseada em critérios de maior eficiéncia energética/ ambiental //

= Recuperar espagos e habitos de deslocagéo favoraveis aos modos suaves de deslocacao.

Plataformas Logisticas

= Na regi@o aproveitando as sinergias resultantes da melhoria/ reforgo da rede de infra-estruturas
rodoviarias, ferroviarias e logisticas & possivel antever uma maior eficiéncia e eficacia dos
processos de concentragdo e distribuicdo de mercadorias e produtos, reduzindo os custos e
incrementando a sustentabilidade energética e ambiental.

= Assistir-se-a a uma valorizagdo do poligono Tomar/ Torres Novas/ Entroncamento/ Abrantes.
Eixo de Torres Novas — V@ N2 Barquinha — Almeirim — Golegé - Santarém, como areas com
vocagao para o surgimento espontaneo de novas plataformas logisticas, constituindo elementos
alavanca da dinamica econémica da regiao.

= A necessidade de rentabilizar os processo de concentragéo e distribuicdo de mercadorias e
produtos, ao menor custo e com a maior eficiéncia energética/ sustentabilidade ambientacéo,
levam a necessidade de incrementar/ tornar eficientes os processos de logistica na regido
aproveitando a s sinergias resultantes da melhoria/ reforco da rede de infra-estruturas
rodoviarias, ferroviarias e logisticas na area de influéncia da regido do PROT - OVT.

» Em particular na sub-regido Oeste, verifica-se alguma proliferagdo de actividades logisticas
dispersas e/ou mal localizadas, resultado de iniciativas individuais dos produtores e armazenistas
desta zona e que n&o ficaram resolvidas com o MARL.

= Alguma indefinicdo/ auséncia de regras e critérios na defini¢do/ atribuicdo de solos para projectos
de logistica, aliciam iniciativas privadas, que tirando partido de localiza¢des privilegiadas na rede
de transportes, a pretexto da criagdo deste tipo de plataformas, a usufruirem dos precgos do solo
e privilégio de areas PIN, encobrindo projectos imobiliarios.

DIAGNOSTICO ESTRATEGICO DOCUMENTO SINTESE 19



Yo%l OVT
W«-‘ﬂ O SISTEMA DE TRANSPORTES

RODOVIARIO

Relativamente a ambic&o/objectivos para a regido (Visdo) ha que destacar a conveniéncia de permitir
que todas as pessoas se possam deslocar para satisfazer as suas necessidades/desejos, de uma forma
crescentemente sustentavel, devendo o nivel de acessibilidade a facultar estar associado ao tipo de
povoamento/ordenamento desejado. Dever-se-a ter em especial atencdo a distribuicdo espacial dos
recursos/equipamentos/polos, as infra-estruturas existentes e planeadas, assim como os modos de
transporte que de forma mais eficiente e integrada permitam assegurar a acessibilidade. Para tal,

entende-se ter particular relevancia o seguinte:

£2 Existéncia de uma rede integrada de transportes publicos com elevados niveis de qualidade
acessivel/inclusiva que permita a deslocagao rapida, confortavel, segura e fiavel entre o centro dos
principais pdlos urbanos e turisticos da regido, de forma a que todos os cidadédos e visitantes se
possam deslocar entre esses locais sem necessitarem de ter ou utilizar o automével e que se possa
constituir como alternativa real/dissuasora a utilizagdo do transporte individual (e néo apenas

concebida/destinada a utilizagdo por cidadaos sem hipotese de deslocagao em transporte individual)

£ Equacionar formulacédo de politicas e implementagao de acgbes que potenciem a utilizagao eficiente
e racional das infra-estruturas rodoviarias, em articulagdo com as politicas ambientais e de
ordenamento do territério, evitando sucessivos investimentos em alargamentos/novas vias, etc., quer
na rede nacional, quer na rede regional e concelhia, em especial nas situagdes em que haja bons

niveis de acessibilidade;

B Encontrar formulas de contratagdo e financiamento do sistema de transportes (infra-estruturas e
servicos) que potenciem existéncia de alternativas ao transporte individual (subsidia¢éo cruzada,
portagens, estacionamento, etc.) e de taxar de forma mais justa e perceptivel a utilizagdo das infra-
estruturas, de forma a que a sua utilizagdo seja mais racional, baseado no principio do utilizador -
pagador e do poluidor-pagador, procurando internalizar os custos externos em todos os modos de
transporte. A competéncia da contratagdo dos servigos a escala regional e local deveria caber aos
respectivos niveis de decisdo (Comunidades Urbanas/ Associagdo de Municipios e no caso dos
transportes locais e urbanos aos Municipios). A adopgédo de concessdes deveria ser feita em rede

em vez de concessdes por linha/carreira.
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FERROVIARIO

£2 A concretizagdo dos projectos ferroviarios e aeroportuarios AV e NAL, com impacto ao nivel da
utilizagédo mais intensiva da ferrovia e no incremento da mobilidade regional.

B Constata-se, face a actual configuragdo da rede ferroviaria, uma significativa penalizagdo da
extensdo e tempos de percurso (pela necessidade de passar por Lisboa), situagdo de seria
obviada com uma articulagdo directa a linha do Norte a entroncar no trogo Vila Franca de Xira-
Setil-Cartaxo. e a Alta Velocidade com a interface do Novo Aeroporto de Lishoa.

2 No que se refere a linha do Norte, esta continuara a deter, no contexto do OVT, um grande
protagonismo na complementaridade ao servigo da LAV.

B Apoio politico, por parte da Comunidade Econdmica Europeia e Governo Portugués, na promogao
da intermodalidade e nas restricdes ao desenvolvimento, indiscriminado do transporte rodoviério,
poderdo traduzir-se a prazo, numa recuperagdo/ projec¢do das quotas de mercado do modo
ferroviario (passageiros e mercadorias).

£2 Maior apeténcia da populagdo residente e visitante para aderirem ao modos alternativos/
complementares ao automoével, face ao acentuado agravamento dos custos dos combustiveis e
consciencializagdo para aspectos da sustentabilidade ambiental.

B Prioridade para a concretizagdo de infra-estruturas de nivel nacional/ internacional — NAL e AV -
com a consequente contengao nos investimentos em infra estruturas regionais.

£2 Por outro lado, o desenvolvimento de actividades/ polaridades sazonais e de outras associadas a
instalagdo de unidades empregadoras relevantes, originando intensos fluxos de pessoas e de
veiculos e uma maior consciencializagdo social para aspectos da sustentabilidade ambiental
perspectiva um maior potencial de captagéo de passageiros para a ferrovia.

B Para que esta tendéncia, venha a ter impacto ao nivel de captagdo de nichos significativos da
procura € necessario potenciar o papel das interfaces fisicas com o cliente — estagdes/ apeadeiros,
que valorizem de forma significativa a imagem do sistema, tornando-o mais apelativo e eficaz no
processo de transferéncia de fluxos da rodovia para este modo.

£ Destaque para o facto de ter sido anunciada, nas Orientagbes Estratégicas para o Sector
Ferroviario, a conclusao do Plano Estratégico da Linha do Oeste, tendo em conta as implicages
da futura estagao de AV de Leiria.

£2 Referem-se como desejaveis, investimentos de modernizagdo/ recuperagéo de algumas das infra
estruturas existentes, nomeadamente a Linha do Oeste e de Vendas Novas, de forma a agiliza-las
e torna-las mais atraentes, poderiam contribuir para um maior protagonismo no contexto da
mobilidade intra e inter-regional e em particular na articulagdo com o NAL CTA.

B Estas acgdes de reabilitagdo das infra-estruturas ferroviarias (via, estagdes+acessibilidades,
oferta, material circulante), sdo pelas suas caracteristicas, normalmente mais reflectidas e
demoradas, pelo que carecem de alguma antecipacdo, afim de poderem acompanhar, de forma
equilibrada as evolugbes que se perspectivam no modo rodoviario, sem prejuizo da dindmica e
desenvolvimento da regido.

B Manutengao / revitalizagdo das actuais infra-estruturas ferroviarias, como elemento estratégico da
coesao, sustentabilidade (critérios de eficiéncia energética) e competitividade territorial/ funcional.
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LINHAS DE ORIENTACAO SUBSISTEMA

B Fomentar parcerias intermunicipais integrando outros operadores/ agentes de transportes,
adoptando uma estratégia de criagdo de movimentos de municipios para a dinamizagao das linhas
de baixa procura — tendo em vista a coesao do tecido econdmico e a estruturagdo do planeamento
urbano dos concelhos/ localidades servidas, bem com estabelecer acgbes que visem melhorar as
condigdes de acessibilidade as estagdes ferroviarias.

£2 A analise da viabilidade/ interesse em garantir os espagos canais que acautele futuras decisdes
sobre a evolugdo da rede ferroviaria na regido, nomeadamente a concretizagdo de um novo trogo
ferroviario, a partir da zona do Setil (ou eventualmente ao sul, entre Cartaxo e Vila Franca de Xira),
utilizando eventualmente, parcialmente, o espago canal da ‘linha do Setil” (Coruche/ Vendas
Novas), a Linha do Norte (e da Beira Interior), que permita a conexao com o Novo Aeroporto de
Lisboa, em Alcochete, e por consequéncia com a linha do Sul (e Settibal) e a Linha de Evora.
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INTERFACES E PLATAFORMAS

£2 Promover contextos de maior integragdo modal, situagao particularmente relevante na construgdo do
Novo Aeroporto da Regido de Lisboa, linha de Alta velocidade, linha do Norte e na articulagdo com
outros sub sistemas de transportes;

B Definir, para a regido uma estratégia de funcionamento do sistema de transporte em rede —
informativa — horaria — tariféria, protagonizada na melhoria dos pontos de articulagéo e de entrada no
sistema;

B Promover a intermodalidade tendo por base a intensificagdo do uso de sub sistemas urbanos de
transporte publico colectivo, articulando parques de estacionamento, ferrovia, ECC’s, areas centrais
e funcionais;

B Estabelecimento de uma rede de ECC’s, conecta e coerente, em termos de informacao e de critérios
de conforto e de acessibilidade, que permita tornar criar uma base transparente do sistema de
transportes da Regido, para todos os clientes, a partir de qualquer destas infra estruturas;

B Adopgao de um novo conceito/ critério de localizagdo/ desagregacdo e dimensionamento ajustado a
realidade funcional dos sistemas locais, evoluindo a partir das tradicionais metodologias para
solugdes mais eficazes do ponto de vista de acessibilidade, conforto na utilizagdo do sistema e dos
custos de concretizagdo e manutengao;

£2 Permitir o estabelecimento de critérios de informagédo e conforto de utilizagdo das ECC’s/ PCC’s/
BOL, compativeis com o estabelecimento, na Regido, de uma rede integrada de transportes publicos
com elevados niveis de qualidade, que se possa constituir como alternativa real/dissuasora a
utilizagao do transporte individual (e ndo apenas concebida/destinada a utilizacdo por cidadaos sem
hipétese de deslocagdo em transporte individual);

£ Montagem da matriz informativa baseada na rede de ECC’s, consolidando a integragéo do sistema
de transportes publicos e projectando a respectiva competitividade no contexto da Regiéo, gerando
novas dinamicas de mobilidade consentaneas com critérios de sustentabilidade, tdo actuais quanto
prementes.

B Integrar e associar, as infra estruturas de apoio ao sistema de transportes outros elementos de
atractividade / funcionais — comercio — servicos — equipamentos colectivos — interfaces — areas de
estacionamento TI, duas rodas, proximidade a outras polaridades funcionais dos espagos urbanos,
que permitam potenciar a utilizacdo dos sistemas de transportes publicos e sustentar os encargos de
manutencao e exploragéo das infra-estruturas.

B A contextualizagdo espacial da area do PROT - OVT face aos principais centros de consumo/
produgdo, protagoniza as plataformas logisticas como elementos alavanca da dindmica econémica
da regido, havendo para tal a necessidade de identificar e dota-la de instrumentos de salvaguarda
dos solos com maior apeténcias logisticas (actualmente @ mercé das redes de retalho e outros
agentes economicos), destacando-se o eixo de Torres Novas — V@ N? Barquinha — Almeirim -
Golega - Santarém e o eixo Bombarral — Rio Maior — Peniche, por apresentarem potencial para o
surgimento de novas infra-estruturas.

B Disponibilidade/ receptividade dos Municipios do Médio Tejo, para o acolhimento/ criagao de area(s)
destinada(s) a plataforma(s) logistica(s), face & sua contextualizagdo, no processo de logistica,
valorizado pela existéncia de infra estruturas de acesso rodoviario e ferroviario e na disponibilidade
de areas e respectiva compatibilizagdo com os usos de solo vigentes.
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O trabalho desenvolvido baseou-se primordialmente na consulta de diversos documentos de que se
destacam os relativos ao Plano Rodoviario Nacional (PRN2000), aos recenseamentos de trafego, aos
veiculos segurados por concelho e aos Estudos de Mobilidade e Sistema de Transportes realizados para
as Associacoes de Municipios da Leziria do Tejo e do Médio Tejo, assim como nas reunides com a EP —
Estradas de Portugal, com a Secretaria de Estado das Obras Publicas e Comunicagdes, com a Secretaria

de Estado dos Transportes, com a ANTROP e da informagéao fornecida posteriormente

- SiNTESE

Na sequéncia da anélise efectuada apresenta-se relativamente as infra-estruturas um balango quer do
que falta construir do PRN2000 e seus custos estimados, quer das estradas que falta serem entregues as

autarquias devido a terem sido desclassificadas.

IPs e ICs do PLANO RODOVIARIO NACIONAL (PRN2000)
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SITUACAO do PRN2000 — IPs e ICs
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Constata-se que a extensao, a capacidade e os niveis de seguranga da rede viéria principal da regido do
Oeste e Vale do Tejo tém registado um aumento muito consideravel, acompanhando/ promovendo um
aumento da motorizagéo e da utilizagdo do transporte individual, com redug&o significativa da oferta e da
utilizagdo do transporte publico colectivo, que em muitas zonas ja € inexistente ou s6 € disponivel em

periodo escolar e nos periodos do dia relacionados.

AUMENTO DA EXTENSAO DAS VIAS EM SERVICO (km)
Regido Oeste e Vale do Tejo

IP ou IC 1992 2002

Em servico +302%

Fonte: EP - Estradas de Portugal
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NUMERO DE VEICULOS LIGEIROS PARTICULARES
Regido do Oeste e Vale do Tejo

Ligeiros Particulares 169369 349777 +107%

Fonte: Instituto Seguros Portugal

Evolucdo do numero de RESIDENTES ACTIVOS e
ESTUDANTES que se deslocam em TRANSPORTE

INDIVIDUAL

Regiéo do Oeste e Vale do Tejo 1991 2001

Transporte Individual 97.000 234.000 +140%

Fonte: INE (valores arredondados ao 1000)

Note-se que na regido do Oeste e Vale do Tejo os IP previstos no PRN2000 estdo concluidos
(aproximadamente 190 km, que representa 8% do total nacional, que é de aproximadamente 2500 km).

No entanto, tal situagao n&o se verifica relativamente aos IC, dos quais com base nas indicagdes da EP -
Estrada de Portugal ha ainda actualmente 361 km em estudo/projecto ou a estudar (quando concluido
0 PRN2000 havera na regido aproximadamente 560 km, que representa 17% do total nacional de que é
aproximadamente 3400 km).

Através da andlise dos planos rodoviarios nacionais, verifica-se uma crescente melhoria das vias
predominantemente destinadas ao trafego regional e inter-regional/nacional, sendo de assinalar, no
entanto, que enquanto a Rede Rodoviaria Nacional ndo for concluida, nomeadamente com a
materializagdo de IC previstos, ha algumas ligagbes que tém de ser asseguradas pelas Estradas
Nacionais existentes. Neste sentido, importa destacar que o Decreto-Lei n.°222/98 de 17 de Julho
(PRN2000) define que os itinerarios complementares sdo as vias que, no contexto do plano rodoviario
nacional, estabelecem as ligagdes de maior interesse regional, para além das principais vias
envolventes e de acesso nas areas metropolitanas de Lishoa e Porto.
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Na area do PROT - OVT é de assinalar que dos IP e IC em servigco, em Agosto de 2006, 75% tinham um
perfil transversal com 2x2 vias. Quando concretizado 0 PRN2000, estima-se que esta percentagem de
IP e IC com 2x2 vias na &rea do OVT sera de aproximadamente 60% (note-se, no entanto, que estao
ainda por realizarffinalizar estudos nos quais seréo definidos os perfis transversais definitivos).

Destaca-se que em 2005 existiam a nivel nacional (continente) 2363 km de estradas classificadas como
IP ou IC com 2x2 vias e 888 km deste tipo de estradas com 1x2 vias. Ou seja, do total de 3251 km de IP
ou IC, 73% tinham 2x2 vias.

Dos 326 km de IP e IC com 2x2 vias, em servico na area do PROT - OVT, em Agosto de 2006,
aproximadamente 80% s&o concessdes com cobranga de portagem aos utilizadores.

REALIZACAO do PRN2000 (km)

Regido Oeste e Vale do Tejo

| RegidoOesteeValedoTeo
—-----

A estudar 0% 42 12% 42 5%
Em estudo/projecto 120 22% 251 70% 371 41%
Em obra/concurso 0 0% 21 6% 21 2%
Em obra 39 7% 8 2% 47 5%
Em servico 1% 1% 47%
-m
Interno 100% 296 100% 732 100%
Externo 100% 65 100% 177 100%

I I N T

Fonte: Baseado em informacédo da EP-Estradas de Portugal (Agosto2006) — extensdes a confirmar

Note-se que dos 293 km de estrada com perfil transversal 1x2 na situagdo “a estudar’ ou “em
estudo/projecto”, aproximadamente 45% (135 km) estéo relacionados com Coruche. Para além da
extensdo de ICs ainda por construir no Oeste e Vale do Tejo, hd a assinalar que estdo também por
construir alguns outros trogos cuja relevancia para a regido também é de destacar por melhorarem a
acessibilidade a regides vizinhas (tais como IC9 para Batalha e Ponte de Sér/ (Portalegre), IC10 para
Montemor-o-Novo/ (Evora) e IC13 para Ponte de Sér/ Portalegre).

Tendo em atengao os valores médios de construcdo (sem expropriagdes), para efeito de planeamento,
utilizados pela EP - Estradas de Portugal (4Mé€/km perfil 2x2; 2M€/km perfil 1x2), constata-se que, para
além do que ja estd em obra ou em concurso, para a conclusdo dos itinerdrios complementares
previstos no PRN2000 relacionados com a regido do Oeste e Vale do Tejo seria necessario um
investimento de 1066M€. Tendo em atencdo a ja manifestada vontade politica de ter os itinerarios
complementares concluidos até 2015, tal implicara assim um valor médio anual de aproximadamente
100Mé€/ano.

Note-se que este valor é apenas relativo & construgéo de IPs e ICs, ndo estando assim incluindo a sua
conservagdo (dos novos e dos existentes), nem a constru¢do e manutengdo de novas variantes de
ambito nacional, nem a conservagao das restantes estradas nacionais e regionais.

No &mbito das acessibilidades ao NAL (Novo Aeroporto de Lisboa) a localizar na zona do Campo de Tiro
de Alcochete, prevé-se a hipotese do tragado do IC3/IC13 entre o IP1/A12 e o IC11/A13 se poder
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desenvolver a sul do aeroporto, assim como a reequalificagdo das vias a norte do mesmo.

Importa destacar que quando concluidos os ICs na area do PROT - OVT, todas as sedes de concelho
ficardo muito proximas de vias de elevada capacidade (a sede de concelho que se localizard mais longe
sera Azambuja, a aproximadamente 11 km de 2 nds actuais do IP1/A1).
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De acordo com 0 PRN2000, uma significativa parte das denominadas estradas nacionais (para além dos
IPs e ICs) s&o as vias alternativas a auto-estradas com portagens.

Para além deste grupo de estradas alternativas a auto-estradas com portagem, destaca-se outro grupo
de estradas que permite a ligagéo entre sedes de concelho com redugdo mais ou menos significativa da
distncia comparativamente com o recurso as vias de elevada capacidade (IP’s e IC's), tais como a
ligagdo entre Caldas da Rainha e Azambuja (EN366), entre Cadaval, Sobral Monte Agraco e CREL
(EN115), entre Torres Vedras e Alenquer/Carregado (EN9), entre Chamusca e Mora (EN243), assim
como entre Chamusca e Gavido (note-se que a EN118, em particular até Abrantes, apesar da sua
proximidade ao IC3 e ao IP6/A23, é classificada como estrada nacional, embora seja de destacar que se
desenvolve do outro lado do Rio Tejo).

Note-se que as estradas classificadas como regionais na area do PROT - OVT sao relativamente
escassas, sendo as que se destacam a de ligagdo entre Rio Maior e Alcanena (EN/ER361) e no eixo
entre Golegd e Ourém (EN/ER243 e 349), que sdo do mesmo tipo que as do grupo das estradas
nacionais referido anteriormente (permitem a ligagdo entre sedes de concelho com redugdo mais ou
menos significativa da distancia comparativamente com o recurso as vias de elevada capacidade), para
além da estrada que se desenvolve ao longo da costa entre a Lourinha e Ericeira (EN/ER247).

Em virtude do PRN2000 ter procedido a desclassificacdo de estradas para o ambito municipal, destaca-
se que, de acordo com a informagao da EP - Estradas de Portugal, do total de 918 km de estradas
desclassificadas na regido do Oeste e Vale do Tejo, ja foram transferidos 519 km, estando por
transferir 385 km.

De acordo com indicagdo da EP - Estradas de Portugal os custos médios associados a manutencdo
periddica de vias sdo de aproximadamente 200mil€/km, de 10 em 10 anos, enquanto os relativos a
manutencao corrente sdo de aproximadamente 5mil€/km/ano.

Assim, relativamente as estradas desclassificadas néo entregues, estima-se que em 10 anos havera
no total uma despesa aproximada de 100M€, ou seja um valor médio de 10M€/ano. Note-se que
relativamente as estradas desclassificadas ja entregues o custo estimado por periodo de 10 anos é de
130M€, ou seja, aproximadamente 13M€/ano (note-se que nos termos habituais de passagem da
jurisdi¢do para as autarquias, as estradas sdo entregues em boas condigdes).

Note-se que embora estivesse previsto na legislagdo relativa ao PRN2000 (Decreto-Lei n° 222/98, de 17
de Julho) a elaboragdo de um programa de &@mbito nacional que prevé a constru¢do de variantes a
travessia das sedes de concelho e outros centros urbanos, tal programa nao existiu até 2007 (de acordo
com a EP, “tem vindo a ser desenvolvido e utilizado um documento de definigdo do nivel de prioridades a
dar a construcao de variantes a centros urbanos, para estradas nacionais e estradas regionais, utilizando
indicadores que permitem ponderar em simultdneo aspectos associados as caracteristicas operacionais
da via, a0 ambiente, a seguranca e a dindmica de desenvolvimento urbano, ficando deste modo
reflectidas as suas condicdes de atravessamento”, cujos resultados/classificagdo, para implementagao a
médio prazo, ndo eram no entanto publicos).

No entanto, é de destacar que, de acordo com as Grandes Opg¢des do Plano para 2008 (Diario da
Republica, 12 Série, n°154, de 10 de Agosto), foi entretanto aprovado o Programa de Construgdo de
Variantes Urbanas (com inicio de implementagdo em 2008), o qual ainda nao é publico.

Importa destacar que nas Grandes Opg6es do Plano de 2007 (Diario da Republica, 12 Série, N° 169 - 1
de Setembro de 2006) estava previsto que se efectuaria uma nova revisao do Plano Rodoviario Nacional,
que seria aprovado um programa de Variantes Urbanas e que seria efectuada a reformulagdo do
processo de transferéncia da rede desclassificada para a jurisdigdo das Autarquias, tendo estado também
referido para 2006 a elaboragéo do Plano de Investimentos a Médio/Longo Prazo, visando a conclusao da
rede de IP e IC até 2015, e a elaboragao da proposta relativa ao programa de Variantes Urbanas.

Note-se que, de acordo com a informacdo obtida da Secretaria de Estado das Obras Publicas e das
Comunicacgdes, a realizagdo de algumas das accdes previstas sdo condicionadas pela aprovagdo do
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novo Modelo de Gestdo e Financiamento para o sector das infra-estruturas rodoviarias (também previsto
nas Grandes Opgdes do Plano).

Ainda de acordo com as referidas Grandes Opgbes do Plano para 2008, no periodo 2006-2007
desenvolveram-se trabalhos com vista a implementagéo de um novo Modelo de Gestédo e Financiamento
para o sector das infra-estruturas rodoviarias (sendo de salientar a criagdo da “Contribuicdo de Servigo
Rodoviario” - Lei n.° 55/2007 de 31 de Agosto) e para a reviséo do Plano Rodoviario Nacional, € em 2008
o referido novo Modelo sera monitorizado e o referido Plano sera revisto.

Para obtengao de uma perspectiva que permita efectuar uma comparacéo dos corredores (em sentido
lato) em que se inserem actuais estradas nacionais e em que, de acordo com o PRN2000, serdo
construidos ICs (relativamente a trogos destes que néo se encontrem ja em fase de obra ou em fase de
concurso para obra), analisaram-se alguns elementos que os diferenciam (distancia em linha recta entre
os centros urbanos localizados nas extremidades dos trogos, a distancia, o tempo e a consequente
velocidade média do actual percurso mais rapido entre os referidos locais, 0 nimero de veiculos ligeiros e
pesados nas estradas nacionais actuais, 0 nimero de centros urbanos principais atravessados pelas
estradas nacionais actuais € a situagao relativa ao estado em que se encontra o projecto, incluindo 0 ano
em que se prevé a conclusao da situagdo em que se encontra).

Assim, relativamente a velocidade média nos percursos mais rapidos de ligagdo entre os centros
urbanos localizados nas extremidades dos trogos, ha a salientar que os mais reduzidos valores se
verificam entre Torres Vedras e Carregado (50km/h), entre Ferreira do Z&zere e Alvaiazere (50km/h),
entre Ourém e Batalha (51km/h) e entre Abrantes e Ponte de Sor (51km/h), em grande medida
justificados pela sinuosidade e perfil transversal das estradas utilizadas, destacando-se pela positiva os
trocos entre 0 N6 de Santarém no IP1/A1 e Santarém (70km/h), entre Almeirim e Coruche (69km/h) e
entre Coruche e Montemor-o-Novo (67km/h).

No que se refere ao numero de veiculos que utilizam as estradas nacionais que se inserem em
corredores (sentido lato) onde serdo construidos ICs, tendo por base a localizagdo e os volumes de
trafego que resultaram das contagens realizadas pela EP - Estradas de Portugal em 2005, destacam-se
pelos elevados valores, simultaneamente de veiculos ligeiros (superiores a 10.000 veiculos) e pesados
(superiores a 1000 veiculos), os trogos entre Rio Maior e Batalha, entre 0 N6 de Santarém no [P1/Al e
Santarém, enquanto que especialmente pelo nimero de veiculos pesados destacam-se os trogos entre
Alenquer e Rio Maior, entre Qurém e Batalha e entre Almeirim e Vila Nova da Barquinha.
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COMPARACAO TROCOS IC

o Veiculos
E e
e . " - P 2005 Projecto
Futuro Sl Dist. Dist. Tecr)'np Vel. Lig Pes
) | dm) | iy | Gemm
31 38 35 65 EP -

IC2 Alenquer Rio Maior 7455 1558 0 2007
Ic2 Rio Maior Batalha 36 40 38 63 949 3961 0 EP 2008 -
16537 2971
Ic3 F. Zézere Alvaiazere 17 19 23 50 3544 731 0 EP 2007 -
Ic3 Almeirim U 3 40 40 60 5738 ad 3 EPR 2007 i
Barquinha 6483 1066 PE 2008 -
Ic3 Sto.Estévdo  Alcochete 21 30 30 60 3888 330 0 EP 2007 -
Ic9 Ourém Batalha 21 32 38 51 7568 1373 1 PEL 2008 -
Ic9 Abrantes Ponte Sor 28 34 40 51 2953 344 1 EP 2007 -
Ic10 Santarém IP1  Santarém 4 7 6 70 14985 2115 0 EP 2007 -
IC10 Almeirim Coruche 29 32 28 69 3056 565 0 EP 2007 -
Ic10 Coruche M.-0-Novo 43 48 43 67 3520 515 1 AE -
IC11 Peniche T. Vedras 32 41 45 55 9564 536 1 EP 2007 -
9045 835
IC11 T. Vedras Carregado 25 34 41 50 4218 192 2 EP 2008 -
3052 210
Ic13 Coruche  Sto. Estévao 22 29 28 62 4211 757 0 EP 2007 -
Ic13 Coruche Mora 32 37 37 60 3369 664 0 EP 2008 -

LR - Distancia em linha recta; PMR - Percurso mais rapido; Dist. — Distancia; Vel. — Velocidade; Lig. — Ligeiros; Pes. — Pesados; N° CUP Atrav. — N° centros urbanos principais atravessados por actual estrada nacional (sem controlo
acessos); Sit. — Situagdo em que se encontra o projecto; AE — A Estudar; EP — Em Estudo Prévio; EPR —Estudo Prévio em revisdo; PE — Em Projecto de Execugéo; PEL - Projecto de Execug&o a Langar; Ano e Tri. — Ano e
Trimestre em que se prevé a conclusao da situagéo em que se encontra o projecto
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Os trogos que se destacam pelos reduzidos volumes de trafego, simultaneamente de veiculos ligeiros
(inferiores a 5000 veiculos) e pesados (inferiores a 500 veiculos), sdo entre Abrantes e Ponte de Sor,
entre Santo Estévao e Alcochete e entre Torres Vedras e Carregado, enquanto que especialmente pelo
numero de veiculos ligeiros destacam-se os trogos entre Aimeirim e Coruche, entre Coruche e Mora,
entre Coruche e Montemor-0-Novo, entre Ferreira do Zézere e Alvaiazere e entre Coruche e Santo
Estévéo.

Quanto ao numero de centros urbanos principais (sedes de concelho e outros centro urbanos com
dimensdo populacional superior a sede de concelho) que s&o atravessados por actuais estradas
nacionais sem controlo de acessos, ha a destacar o trogo entre Almeirim e Vila Nova da Barquinha
(em que a EN118 atravessa os centros urbanos de Aimeirim, Alpiarca e Chamusca).

Note-se que, de acordo com a EP - Estradas de Portugal, 0 montante despendido em 2006, no ambito
das infra-estruturas rodoviarias, foi de 779 milhdes de euros (tendo sido 912 milhdes de euros em 2005).
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De acordo com o “Plano e Or¢camento de 2006” da EP - Estradas de Portugal, o plano de investimentos
era de 784,4 milhdes de euros, dos quais 606,1 M€ a serem financiados pelo Orgamento Geral do
Estado, 174,2 M€ por fundos comunitarios e 4,1 M€ por outras fontes. Relativamente a este ano de 2006,
39% do investimento total estava previsto que se destinasse a encargos com as concessoes, 22% com a
construgdo, 32% com a conservagao, e 7% com despesas com estudos/projectos, expropriagdes e apoio
aos servigos.
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Plano Investimentos 2006 - EP (M€)

B Concessoes
o Construgéo
O Conservagao
@ Outros

Com base nos valores de investimento nos ultimos anos a nivel nacional e o previsto significativo
crescimento das despesas associadas as concessdes sem custos para o utilizador (SCUT), conclui-se
que a menos que haja significativas alteragdes nos montantes disponibilizados pelo Or¢gamento Geral do
Estado ou de outras solugbes que nomeadamente permitam uma elevada capacidade de endividamento
da EP - Estradas de Portugal, sera pouco provavel que até 2015 haja capacidade financeira para a
concluséo dos IC previstos nas condicdes de utilizacdo também previstas (no entanto, existe a
expectativa de que o novo Modelo de Gestdo e Financiamento para o sector das infra-estruturas
rodoviarias podera permitir concretizar o referido objectivo, sendo neste &mbito ja de destacar a criagéo
da “Contribui¢&o de Servigo Rodoviario” - Lei n.° 55/2007 de 31 de Agosto).

O servico de transporte publico rodovidrio na regido do Oeste e Vale do Tejo & assegurado
fundamentalmente por duas empresas, a Rodoviaria do Tejo e a Barraqueiro Transportes, que tém a
maioria das concessdes de carreiras atribuidas pela Direc¢do Geral dos Transportes Terrestres e
Fluviais.

De acordo com informagdo recolhida a Rodoviaria do Tejo e as quatro marcas da Barraqueiro
Transportes que actuam na regiéo efectuaram em 2005 aproximadamente 30 milhdes de quilémetros
tendo transportado aproximadamente 33 milhdes de passageiros.

Note-se que, de acordo com os Relatérios e Contas da Rodoviaria do Tejo (principal operador de
transportes publicos rodoviarios na regido — principalmente na Leziria do Tejo e Médio Tejo), verificou-se
entre 2000 e 2005 uma redugéo da procura (n° passageiros) no servico interurbano de 21,5%.

Note-se que a nivel nacional, entre 2000 e 2003, a procura do transporte publico rodoviario (passageiros)
teve um decréscimo acumulado de 15,5% o que é relativamente semelhante ao verificado na Rodoviaria
do Tejo no mesmo periodo (-13,8%).

Relativamente a frota da Rodoviaria do Tejo € de assinalar que em 2005 a sua idade média era de 13,1
anos (registando-se um ligeiro acréscimo de 2003 até 2005 de 0,1 ano/ano). A nivel nacional a idade
média do parque de veiculos pesados de transporte rodoviario de passageiros era em final de 2005 de
14,4 anos (também um pouco superior a 2004, no qual era 14.2 anos).

Ha a destacar que, apesar de a nivel do transporte publico de ambito local/ intra-concelhio se verificar
uma redugdo da oferta nos ultimos anos, tem havido, no entanto, um interesse crescente dos
municipios no transporte urbano, assumindo o que ja a legislagdo em vigor (da década de 40)
contempla como sendo sua competéncia.

Tendo por base os estudos disponiveis, constata-se que de um modo geral o0 servico de transporte
publico colectivo rodoviario intra-regional e concelhio/local ndo se encontra estruturado de uma
forma integrada e com a qualidade necessaria para potenciar uma maior utilizagao face ao transporte
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individual (oferta segmentada por tipo de deslocagéo, frequéncias, coordenagdo horaria, tarifaria,
qualidade dos veiculos, etc.). Note-se que mesmo as carreiras concelhias/locais ainda s&o
concessionadas pela administragdo central, ndo havendo ao nivel regional ou sub-regional qualquer
entidade que tenha por competéncia assegurar/promover a existéncia de servigos de transporte publico.

Importa ainda realgar que a administragao central fixa os pregos maximos dos titulos de transporte das
carreiras interurbanas (inferiores a 50km).

Relativamente a intermodalidade é de destacar, por exemplo, a inexisténcia de canais proprios
institucionais que assegurem atempadamente a coordenagéo de horarios entre 0s servigos rodoviarios e
os ferroviarios.

Note-se que através da anélise dos servigos existentes e da forma como estes se articulam, € patente a
inexisténcia de uma organizacao do servico de transporte publico que contribua/permita assegurar a
utilizagéo eficiente dos diversos recursos, tendo em atencédo a especial vocagao dos diferentes modos de
transporte (face ao numero de passageiros a transportar) e as infra-estruturas existentes, para além de
outros aspectos de caracter energético, ambiental e social.

De acordo com o Estudo Integrado de Mobilidade e Sistema de Transportes dos Concelhos da
Associacéo de Municipios da Leziria do Tejo, em 2001 verificava-se que, de uma forma global, na Leziria
do Tejo cerca de 52% das deslocacdes pendulares sdo realizadas em transporte individual, reflectindo
uma elevada dependéncia que a populagdo tem por este meio de transporte, e que as viagens realizadas
a pé se cifram em cerca de 24% enquanto que as realizadas em transportes colectivos néo ultrapassam
0s 18% e em outros meios de transportes representam cerca de 6%.

Refere ainda que os concelhos da Leziria do Tejo que apresentam uma maior utilizagéo do transporte
individual s&o os de Santarém (57,6%) e de Rio Maior (56,5%), em claro contraste com os da Chamusca
(38,9%) e da Golega (42,0%). Por outro lado, constataram que a utilizagdo do transporte colectivo nas
deslocagdes pendulares da populagéo é relativamente mais elevada nos concelhos da Azambuja (25,4%)
e da Chamusca (23,9%), onde é quase o dobro da verificada nos concelhos de Alpiarca (12,4%) e de Rio
Maior (13,4%).

DESLOCAC@ES PENDULARES DOS RESIDENTES
nos concelhos da CULT

Transporte Individual 52%
Transporte Publico Colectivo 18%
Pé 24%

Relativamente as deslocagdes pendulares, no referido estudo constata-se que as mais fortes relagdes
inter-concelhias de/para Santarém sdo com Almeirim (1617 deslocagfes pendulares), com o Cartaxo
(1511) e com Rio Maior (1110). Para além destas relagdes inter-concelhias com Santarém, sdo também
de destacar as relacOes existentes entre o Cartaxo e a Azambuja (1922 deslocagdes pendulares) e entre
Salvaterra de Magos e Benavente (1402).
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No Estudo Integrado de Mobilidade e Sistema de Transportes dos Concelhos da Associacdo de
Municipios do Médio Tejo refere-se que no Médio Tejo se assistiu no intervalo de uma década a uma
verdadeira revolugdo, aprofundando-se a légica da opgéo pelo transporte individual, que de 24,6% em
1991 passa em 2001 para 56,9% do total de deslocagdes pendulares de empregados e estudantes. A
utilizagao do transporte colectivo diminui, mas de forma nao homogénea, pois a utilizagdo do Comboio e
do Transporte da Empresa ou da Escola ndo sofre uma erosao tao forte como a utilizagdo do Autocarro,
que passa de 12,4% para 6,7%.

DESLOCACOES PENDULARES

dos residentes nos concelhos da CUMT

Evolucao Reparticdo Modal 1991 2001

Transporte Individual 25% 57%
Transporte Publico Colectivo 22% 14%
Pé 37% 23%

Naquele estudo refere-se ainda que apesar de ndo ser dominante ao nivel das deslocagdes da populagao
residente, o transporte colectivo assegurava em 1991, 21,6% das deslocacbes pendulares geradas na
regido. Em 2001 esse valor desceu para 14%. Outra situagéo que reflecte a utilizagdo do automével como
meio de transporte predominante é a forte diminuicdo das deslocagbes a pé, que passaram de
dominantes, com 36,8%, para um segundo lugar em 2001 com 22,7%. Esta redug&o de mais de 14 p.p. é
esclarecedora em relagéo ao processo de massificagdo do uso do automével particular.
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Relativamente aos volumes das deslocagdes pendulares, com base nos elementos disponibilizados no
referido estudo, constata-se que o concelho que Torres Novas é o concelho em que se verifica
globalmente (Trabalho+Estudo) maior nimero de deslocagdes pendulares inter-concelhias para/de outros
concelhos da NUTS3 Médio Tejo (5145, das quais 4576 relativas a trabalho e 569 relativas a estudo),
sendo de referir que € mais repulsor (3305) do que atractor (1840). Os concelhos que se seguem a
Torres Novas quanto ao numero de deslocagdes pendulares para/de outros concelhos da NUTS3 Médio
Tejo s&o o Entroncamento (4931), Tomar (3434) e Abrantes (2869).

No que se refere as mais fortes relagbes inter-concelhias de/para Torres Novas, estas sdo com
Entroncamento (1964 deslocagdes pendulares) e com Alcanena (1315). Para além destas relagdes inter-
concelhias com Torres Novas, sao também de destacar as relagbes existentes entre o Entroncamento e
Vila Nova da Barguinha (959 deslocagdes pendulares) e entre Abrantes e Constancia (917).
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No presente relatério relativo ao subsistema rodoviario, igualmente se destacam os principios
orientadores e critérios utilizados na definicAo das propostas formuladas no ambito de estudos
especificos relativas a redes de transporte publico colectivo na Leziria do Tejo e no Médio Tejo para
melhoria da acessibilidade/mobilidade nessas sub-regides.

No ambito do ja referido estudo da Leziria do Tejo é proposta uma rede de transporte publico colectivo
interconcelhia (“Expressos da Leziria") que, face aos objectivos da Comunidade Urbana da Leziria do
Tejo, teve por base os seguintes conceitos principais (orientados para o cliente e sempre com o
compromisso da fiabilidade): “Integragéo”, “Mltiplas Oportunidades de Deslocagdo” e “Facilidade de
Compreensao e Utilizagao”.

Esquema da Rede de Transporte Publico Inter concelhia

(“Expressos da Leziria”)

Golega 15 min

Chamusca

Rio Maior
30 min

Cartaxo

Salvaterra

Azambuja

Benavente

Integracao

Multiplas Oportunidades de Deslocacéao

Facilidade de Compreenséao e Utilizacao

(Fonte: Estudo Integrado de Mobilidade e Sistema de Transportes dos Concelhos da Associagdo Municipios da Leziria do Tejo)

No ambito do também ja referido estudo do Médio Tejo é proposto um modelo conceptual do territério
(que define como pélos supra regionais Lisboa e Santarém, como pélos de 1° nivel as sedes dos
concelho de Abrantes, Entroncamento, Tomar, Torres Novas e a cidade de Fatima e como pdlos de 2°
nivel as restantes sedes de concelho do Médio Tejo e ainda Riachos), assim como um conjunto de
condicbes e pardmetros minimos de servigo, construidos com base nos padrdes de oferta actual e tendo
em mente uma ideia de qualidade minima de servico.
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Esguema da Rede Proposta para a AMMT

(Fonte: Estudo Integrado de Mobilidade e Sistema de Transportes dos Concelhos da Associagdo Municipios do Médio Tejo)

Face ao anteriormente referido destaca-se, assim, a necessidade de se proceder a uma reflexéo sobre o
caminho a seguir relativo, em particular, a contratago/financiamento e gestdo das infra-estruturas e dos
servicos de transporte publico, assim como das intervengdes necessérias ao nivel urbano e rural que
permitam promover a circulagéo dos denominados modos suaves (pé e bicicleta).

A existéncia de uma rede de infra-estruturas rodoviérias que assegure bons niveis de acessibilidade inter
e intra-regional, a par da necessidade/conveniéncia de haver uma rede de transportes publicos que
proporcione deslocagbes sem recurso ao automdvel, quando este seja comparativamente menos
eficiente ou quando por razbes sociais-econémicas ndo esta disponivel para os cidaddos, implica a
necessidade de se reflectir sobre a actual afectagdo dos dinheiros publicos/privados.

Tendo em atengdo o programado no PRN2000, estd previsto que a rede viaria venha ainda a ser
significativamente melhorada o que, caso ndo se actue no sentido de promover uma oferta
integrada/qualificada do transporte publico, contribuira potencialmente para uma maior reducéo da oferta
deste tipo de transporte, com as consequéncias economicas, sociais € ambientais negativas que dai
poderéo advir.

Note-se que a necessidade de haver meios de transporte mais eficientes sera cada vez mais premente,
sendo de destacar assim a conveniéncia de haver uma regulagdo/coordenagao/planeamento que
potencie a melhor utilizagao das infra-estruturas e estabelega prioridades para a sua construgéo.

Neste sentido, é de destacar a crescente tendéncia para a taxar de forma mais justa e perceptivel a
utilizacdo das infra-estruturas, de forma a que a sua utilizagao seja mais racional, baseado no principio
do utilizador - pagador e do poluidor-pagador, procurando internalizar os custos externos em todos os
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modos de transporte.

Assim, ha que ter presente que, a menos que haja alteragdes tecnoldgicas significativas, que alterem os
impactes negativos associados a actividade de transporte, poderd haver a médio prazo uma reducao
da acessibilidade real para os cidad&os, néo por via da qualidade ou inexisténcia de infra-estruturas,
mas pelo crescente custo directo associado a sua utilizacdo, o que podera suster a até agora
crescente mobilidade dos cidaddos (por esta via, o factor proximidade poderad assim voltar a ter mais
peso no processo de decidir onde ir comprar, ou na localizagdo do local de trabalho face ao local de
residéncia, efc.).

viISAO RODOVIARIO

Relativamente a ambigao/objectivos para a regido (Visdo) ha que destacar a conveniéncia de permitir que
todas as pessoas se possam deslocar para satisfazer as suas necessidades/desejos, de uma forma
crescentemente sustentavel, devendo o nivel de acessibilidade a facultar estar associado ao tipo de
povoamento/ordenamento desejado. Dever-se-a ter em especial atengdo a distribui¢do espacial dos
recursos/equipamentos/pélos, as infra-estruturas existentes e planeadas, assim como os modos de
transporte que de forma mais eficiente e integrada permitam assegurar a acessibilidade. Para tal,
entende-se ter particular relevancia o seguinte:

o Existéncia de uma rede integrada de transportes publicos com elevados niveis de qualidade
acessivel/inclusiva, concebida para a utilizagdo por todos os cidaddos e nédo apenas para
aqueles que néo tém hipdtese de deslocagao em transporte individual;

o Utilizag&o eficiente e racional das infra-estruturas rodoviérias, evitando sucessivos investimentos
em alargamentos/novas vias, a realizar necessariamente em articulagdo com as politicas
ambientais e de ordenamento do territorio;

e Maior proximidade no exercicio das competéncias relativas ao planeamento, contratacao,
financiamento e regulacdo do sistema de transportes (infra-estruturas e servigos) municipal e
(sub-) regional.
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SINTESE

A Infra estrutura ferroviaria que serve a area do PROT - OVT, compreende 6 Linhas - Norte - Oeste -
Beira Baixa - Vendas Novas - Ramal de Tomar e Leste, numa extenséo aproximada de 332 km, com 76
estacOes e apeadeiros, sendo a Linha do Norte a espinha dorsal do sistema (oferta e procura), na qual
entroncam o Ramal de Tomar e Linhas de Vendas Novas e Beira Baixa.

Todas as linhas oferecem servigo de mercadorias, estando o servigo de passageiros suspenso na linha
de Vendas Novas.

No passado dia 28 Outubro de 2006, foram anunciadas/ apresentadas pelo Ministério das Obras
Publicas, Transportes e Comunicagdes as OrientacOes Estratégicas para o Sector Ferroviario, clarificando
estratégias de intervengdo no sector ferroviario com impactos, a diferentes niveis, a condicionarem, na
area do PROT- OVT durante a vigéncia do respectivo PROT, as perspectivas de mobilidade baseadas no
modo ferroviario.

Desenvolvem-se 2 cenarios para a intervengdo/ evolugdo do sub sistema ferroviario na regido,
condicionados em torno da concretizagdo de dois projectos charneira — 0 Novo Aeroporto de Lisboa
(NAL) e as linhas de Alta Velocidade (AV):

B Cenario 1 - Periodo de 2007-15 » Fases de projecto/ construgdo do NAL e AV
B Cenario 2 - Apos 2015 » Fase de Exploragéo do NAL e AV

Como pontos de destaque no desenho da visdo / abordagem da mobilidade Regional baseada nas infra
estruturas ferroviarias, destacam-se:

No periodo de elaboragdo do PROT, a concretizagéo das OrientacOes Estratégicas para o Sector
Ferroviario, sintetizadas nos quadros seguintes:

REDE FERROVIARIA - 3 NIVEIS HIERARQUICOS +

Norte — Sul (Valenga - e piNMRRS

SeEnrius

- V.R. §° Antonio) /
Principal Transversal Norte (Viseu e |
3 Corredores  _ Guarda - V. Formoso)

Transversal Sul (Evora —
Portalegre — Elvas/Caia)

Fecho da malha e { venads
Complementar ligagdo a rede principal
em funcdo da AV AL b
Servicos de  baixa
procura/ parcerias com
autarquias e outras
entidades

= S EETTR)
ABRAMIES |

BFOA TRUE GRE

Secundaria
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Melhorar
Acessibilidades
ea
Mobilidade

. B

Aumentar a quota de
mercado

Adequados padrdes
de seguranca,
interoperabilidade e
de sustentabilidade
ambiental

Evoluir para um
modelo de
financiamento
sustentavel e
promotor da
eficiéncia

Promover a
investigacgéo, o
desenvolvimento e a
inovacao

Melhorar a qualidade das infra estruturas e dos servicos
prestados - passageiros e mercadorias para satisfacéo
das necessidades e expectativas do mercado/ procura

Utilizagdo das infra-estruturas e modernizagdo dos
servigos, identificando melhorias a introduzir na qualidade
dos servicos

Integracdo com as redes dos outros modos de transporte,

reforcando a sua complementaridade/ potencial de
captacao de procura
» Na perspectiva do transporte de mercadorias,

concretizagdo da articulacdo com a Rede Nacional de
plataformas Logisticas, solu¢cdes para fluxos e cadeias
logisticas

Tornar mais competitivas as ligacdes as principais capitais
de distrito, reduzindo os tempos de percurso

Afirmacao do papel estruturante da ferrovia no ambito de
um sistema intermodal de passageiros e mercadorias

Reforco da intramodalidade e intermodalidade, com
reducdo do efeito do transbordo — melhoria da integracdo
fisica - tarifaria — horéria e resolucdo das ligacdes em falta

Sistema mais acessivel

Interoperabilidade entre a rede Nacional e Europeias e
com a rede AV

Promover as ligacBes/ articulagho com os principais
aeroportos

Instalacéo de sistemas de video vigilancia
Supressao e reclassificacdo de passagens de nivel

Transicdo para a tecnologia preconizada pela EU, no
ambito da interoperabilidade, nomeadamente na
articulacédo da rede AV com a convencional

As decisbGes de investimento (infra-estrutura e servicos),
justificadas tendo por base analises de mercado e sécio
econdmicas

Identificacdo de eventuais parceiros e racionalizacdo dos
investimentos

No caso das linhas de baixa procura, encontrar solu¢des
gue viabilizem oferta mais eficientes/ menores défices de
exploracao

Valorizacdo da capacidade tecnologica nacional, em
resposta a AV; sistemas ferroviarios ligeiros, parcerias
publicos/ privados
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Definir quadro de referéncia para cada

Conclusdo do Plano Director da Rede um dos 3 niveis hierarquicos da rede -

Ferroviaria Nacional patamar tecnolégico e um nivel de
servigo minimo

Concluir o Plano Estratégico da Linha Tendo em conta as implicagbes da futura

Oeste estagdo de AV de Leiria

Adequar o Plano de reclassificacdo e Redugdo de 60% do numero de

Supresséao de Passagens de Nivel acidentes

Norte - (LN)

Beira Baixa - (LBB)

NAL

AV

Alta velocidade

Fonte: MOPTC- Orientacoes
Estratégicas para o Sector
Ferroviario

Conclusdo da Modernizagdo — seguranca e fiabilidade — v ~
160km/h - condicdes + favoraveis aos servicos/ comboios sub
urbanos, regionais e mercadorias + servico NAL

Conclusao da Modernizagéo, entre Castelo Branco e Guarda

A rede de AV potenciard a rede convencional em termos de
Passageiros e Mercadorias, passando por um refor¢o da integragao
multimodal com a Linha do Norte; Oeste e NAL.

Numa perspectiva de intermodalidade entre a AV e a rede
convencional , sera equacionada a possibilidade de construir uma
nova variante a actual linha do Oeste, na zona de Leiria, por forma a
articular-se, na nova estacgéo da AV, com a linha/ servigo convencional
(criagdo de uma estagdo conjunta da AV com a Linha do Oeste no
troco Marinha Grande — Leiria).

A articulagao transversal entre as Linhas do Norte e Oeste constitui uma
oportunidade de dinamizar a regido Oeste pela conectividade de fluxos
dos principais eixos de transporte nacionais e internacionais - em
particular, no caso do estabelecimento de uma conexao directa entre a
zona de Cartaxo/ Setil/ Vila Franca de Xira e o NAL, assim como,
indirectamente, também com a LAV (HUB no/perto da NAL)..

Construcdo de acessos ferroviarios ao NAL + criagdo de servigo shuttle
entre o NAL CTA e Lisboa. No que respeita a aproximagao da AV ao
NAL — CTA (embora esteja prevista, através de ramal a langar desde a
AV até ao NAL — CTA, a considera-se pertinente a reflexdo sobre a
possibilidade de uma articulagdo directa da LAV com o terminal de
passageiros do NAL - CTA (*ripagem” do tracado da linha), de forma a
minorar as necessidades de transbordo e potenciando
complementaridades entre 0 modo aéreo e o ferroviario na ligagéo
Transatlantica e Europeia
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2 No curto prazo - periodo de vigéncia do PROT:

= Destaque para o processo de liberalizagdo do mercado, verificado a partir de Janeiro de 2007 que
altera a anterior estrutura de monopolio da CP Carga, abrindo o0 mercado a novos operadores o0
que podera potenciar uma viséo mais abrangente das oportunidades de mercado e eventualmente
mais integradora.

= Concretizacdo do processo de liberalizagdo do transporte ferroviario de mercadorias e de
passageiros, este ultimo previsto para 2010, que condicionardo os actuais padrdes de actuagéo/
estratégia comercial para o sub sistema ferroviario, com reflexos ao nivel da Regiéo;

» Qualificacdo das actuais infra-estruturas, promovendo padrées de mobilidade mais racionais e
menos emocionais, criando condigdes para a intensificacdo da utilizagdo do transporte publico e
assim da ferrovia, permitindo, atenuar os graves e crescentes desequilibrios ambientais
relacionados com a alguma irracionalidade energética na concretizagdo das deslocacoes,
enquadrando-a numa estratégia de sustentabilidade ambiental e energética da Regido;

= |ntensificagcdo da utilizagdo das infra estruturas ferroviarias existentes, pela maior visibilidade e
eficacia, do modo ferroviario, refor¢cando aspectos da complementaridade e articulagdo modal e
promovendo a intensificagdo da utilizagdo do transporte publico;

= Tirar o maximo partido das infra-estruturas existentes, concretizando intervengdes que melhorem o
interface com o cliente potencial - qualidade percebida - procurando intervir ao nivel das
acessibilidades as estagbes/ apeadeiros e qualificagdo destas infra estruturas de apoio ao cliente,
que permitam consolidar um processo eficaz de inversdo de mentalidades;

= Rejuvenescimento/ alteragdo da imagem, de alguns nichos da oferta ferroviaria na Regido,
promovendo a captagéo e fidelizagdo, progressiva novos segmentos de clientes;

£3 Outras accoes em curso / previstas

» Linha do Norte - modernizagdo com desenvolvimento articulado das diferentes hierarquias de
servigo - urbano, regional, intercidades — alfa pendular — mercadorias;

» Linha Oeste - elaboragao de Estudo Director para a Linha do Oeste (ainda néo foi aprovado pelo
Conselho de Administragéo da REFER);

= Previsto um novo Plano Director da Linha do Oeste — que contempla a nova estacéo ferroviaria
comum entre a AV e Linha do Oeste.

&2 Médio prazo — periodo de vigéncia / revisdo do PROT:

= Desenvolvimento e concretizagao dos projectos AV e NAL;

De acordo com o referencial de acompanhamento dos objectivos estratégicos das Orientacdes
Estratégicas para o Sector Ferroviario, apontam-se como principais metas até 2015 (Ano base
2005):
= Aumento do nimero de passageiros em 10%
= Crescimento do volume de mercadorias transportadas em 70%
= Aumento da Cobertura espacial da rede — Densidade Espacial» 418 m/103hab (+54%) // 47 m/km2
(+52%)
= Diminuicdo dos tempos de percurso - Tempo de viagem entre principais centros urbanos: < 2
horas 60% da populagéo // < 3 horas 90% da populagdo
= Redugéo de 60% dos acidentes materiais em passagens de nivel
= Assegurar a contratualizagdo progressiva do servigo publico, até 2010

2 Médio / longo prazo

No cenario ap6s 2015, reforgando a concretizagdo das intervengdes anteriormente referidas, devera ser
equacionada a ampliagdo do papel da ferrovia na regido e na sua articulagdo com a Grande Leiria e
Grande Lisboa, as seguintes ldgicas de funcionamento do sub sistema ferroviario:
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Anunciadas, no passado dia 28 de Outubro de 2006, as OrientagBes Estratégicas para o Sector
Ferroviario, cujas orientagdes influenciam as visdes que a seguir se apresentam.

....|deia Chave

Numa primeira fase interessa optimizar a utilizagdo das infra-estruturas, identificando as
caracteristicas dos servicos a afectar-lhe, que mais se adequam & procura (passageiros e
mercadorias) - ajustamentos da oferta a procura — tipo de servigos a prestar — criagdo de novos servigos
e/ou reajustamento dos existentes.

Complementarmente, potenciar e melhorar as infra estruturas ferroviérias existentes na OVT, com
reflexos na mobilidade inter e intra regional, compatibilizadas nas orientagdes de investimento e de infra
estruturacdo, resultantes da AV e NAL.

Nesta abordagem, é necessario adoptar uma filosofia de tratamento/ reabilitagio/ construcéo, precedida/
acompanhada, pela optimizagdo da oferta na mesma infra-estrutura, traduzindo-se num aumento da
eficacia global da oferta e racionalizagéo de investimentos futuros.

Estabelecimento de parcerias intermunicipais alargadas a CP, REFER e integrando outros operadores/
agentes de transportes da area de intervengéo, adoptando uma estratégia de criagdo de movimentos de
municipios para a dinamizagdo das linhas de baixa procura — tendo em vista a coesdo do tecido
econoémico e a estruturacdo do planeamento urbano dos concelhos/ localidades servidas, bem com
estabelecer accdes que visem melhorar as condi¢des de acessibilidade as estacdes ferroviarias.

Em fases subsequentes, tirar partido das sinergias da rede de AV e eventual entrada em funcionamento
do NAL na Ota, bem como das respectivas acessibilidades/ valéncias, na sua complementaridade/
integracdo multimodal com a rede convencional - Linha do Norte e Oeste, potenciando o sub sistema
ferroviario em termos de Passageiros e Mercadorias e dinamizando o desenvolvimento da toda a regido
do territério PROT - OVT, com particular destaque para a sub regido da Leziria do Tejo.

CENARIO 2007-15

Ressalta da analise desenvolvida, a valorizagdo em curso nas linhas do Norte e da Beira Baixa e a
conclusdo do Plano Estratégico da Linha do Oeste, tendo em conta as implicagdes da futura estagdo de AV de
Leiria.

A articulagdo transversal entre as Linhas do Norte e Oeste constitui uma oportunidade de dinamizar a
regido Oeste pela conectividade de fluxos dos principais eixos de transporte nacionais e internacionais -
em particular, no caso do estabelecimento de uma conexao directa entre a zona de Cartaxo/ Setil/ Vila
Franca de Xira e o NAL, assim como, indirectamente, também com a LAV (HUB no/perto da NAL).

Por outro lado, a concretizacdo desta articulagdo permitiria potenciar a utilizagdo do modo ferroviario
baseada num funcionamento em rede, reforgando-se, em ferrovia, a interacgao funcional da Regido do
Oeste com o restantes espago Nacional e ibérico, por:

. Melhorar a conectividade com a linha do Norte e restantes linhas e ramais que nela entroncam

. Potenciar as deslocagbes com o territorio servido pela linha Oeste, Beira Baixa, Coruche/
Vendas Novas, Leste (Marvao/ Elvas) e Ramal de Tomar, na articulagdo ao eixo da Linha do Norte.

. Servir de suporte as deslocagbes pendulares - além de com Lisboa - com a zona do NAL (e

Setlbal), na afirmagdo de uma éarea suburbana emergente centrada no anel Torres Vedras — zona
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Cartaxo/ Setil/ Vila Franca de Xira/Setdbal / Vendas Novas , maioritariamente servido pelo modo
rodoviério (publico e individual), face a falta de competitividade da Linha do Oeste

Tem-se registado um decréscimo da utilizagao da linha do Oeste, nas deslocagdes no interior da regiao,
por sucessivas transferéncias para ao modo rodoviario, sendo contudo de realgar que se trata, mesmo
assim e no ambito das linhas regionais/ de baixa procura de um servico, que ao nivel nacional, de uma
das linhas de maior relevancia, quando comparada com outros servigos da rede regional.

Numa perspectiva de melhoria da eficiéncia energética e ambientalmente da mobilidade na area do PROT
- OVT, recomenda-se a ponderagdo da modernizagao da linha Oeste, podendo vir a ser um factor de
sustentabilidade e de desenvolvimento da mobilidade na sub regido Oeste, nas ligacdes com Lisboa e
Coimbra, reforcada pela pretendida conectividade na nova estagdo conjunta da AV no trogo Marinha
Grande - Leiria, em paralelo com a eventual projecgdo do potencial natural/ turistico do eixo Obidos —
Caldas — Nazaré - Alcobaga — Batalha - Figueira da Foz.. Para conclusdes relativamente a viabilidade
deve se esperar a anunciada conclusdo (2007) do estudo de REFER.

Face ao contexto na OVT em que se desenvolve a oferta ferroviaria, afiguram-se de maior relevancia as
intervengdes relacionadas com a constru¢do de acessos ferroviarios ao NAL CTA, criagdo de servico
shuttle com Lisboa.

Refira-se ainda, que ao nivel da programacdo das intervengdes da REFER na linha do Oeste, estarao
condicionadas aos resultados do Estudo/ Plano Estratégico da linha do Oeste a ser concluido, prevendo-
se contudo que a consideragao da existéncia do NAL, leve a um alteragéo da reparticdo modal (face ao
estudo de 2004) e assim a nao necessidade de elevar a exigéncia dos padrdes de infra estrutura da linha
do Oeste para o factor velocidade (com o consequente agravemento dos custos).

O novo estudo de mercado, em curso, para a linha Oeste, promovido pela REFER, ira reflectir os novos
pressupostos — AV e NAL — com impacto ao nivel da procura para o segmento de mercado do tipo
“intercidades”, nomeadamente na relagéo Lisboa- Leiria- F? Foz.

Embora sem traducdo no documento das Orientagdes Estratégicas para o Sector Ferroviario e ndo
reflectindo qualquer posicdo da REFER, considera-se aconselhavel estudar a viabilidade de possiveis
cenarios de articulagdo entre a Linha do Oeste e a Linha do Norte, em quatro potenciais corredores e,
caso exista viabilidade, reservar os respectivos espagos canais.

Neste contexto mantém-se a conveniéncia em estudar a viabilidade de possiveis cenarios de articulagao
entre as Linhas do Oeste e do Norte - em potenciais corredores - € de reservar os respectivos espagos
canais:

. Marinha Grande — Leiria - Pombal - Fatima — Tomar - Abrantes - com interface LAV, tendo em
atengdo a melhoria do servigo ferroviario a Fatima;

. Peniche - Obidos/ Caldas da Rainha - Rio Maior - Santarém ou zona Cartaxo/Setil/ Vila Franca
de Xira

. Torres Vedras — zona Cartaxo/ Setil/ Vila Franca de Xira

. Malveira - Vila Franca de Xira

Destaca-se a necessidade de avaliar a viabilidade do estabelecimento de uma circular ferroviaria
articulando Setlbal - NAL — zona de Cartaxo/ Setil/ Vila Franca de Xira — Torres Vedras que permitiria
articular a linha do Sul, Vendas Novas/ Evora, Norte e Oeste, projectando uma nova dindmica de
movimentos entre a AML e a area do PROT - OVT e a area NAL - ALCOCHETE.

Esta circular ferroviaria, consta também, do Estudo de Ordenamento de Actividades na Envolvente do
Novo Aeroporto de Lisboa — NAER — Margo 2007, que refere a criagdo da circular ferroviaria & AML,
ligando a Linha do Norte a Linha do Oeste.

Destaque para a importancia da Linha Alta Velocidade e a eventual nova ligagdo da Linha do Norte via
Setil se articularem directamente no terminal de passageiros, de forma a criar um HUB “Norte/Sul + Este
/Oeste” e a minorar as necessidades de transbordo.
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....0rientacdes estratégicas para a ferrovia

Ao nivel das Orientagdes estratégicas para a ferrovia, estdo previstas um conjunto de interveng¢ées com
reflexos na regido do territério do PROT - OVT.

Assim, a concretizacdo da linha de AV, a linha do Norte passa a ter uma nova fungéo, mais dedicada aos
servicos interurbanos, regionais, suburbanos e as mercadorias, perdendo a velocidade a relevancia
relativamente a um contexto sem AV.

Por outro lado, no novo contexto, com AV, a conclusdo da Modernizagao, incidirda mais na seguranga e
fiabilidade da exploracdo — velocidade de projecto de 160km/h - condigdes + favoraveis aos servigos/
comboios sub urbanos, regionais e mercadorias + servigo NAL, numa logica de racionalidade econémica
do investimento. Este novo contexto tem implicagbes na revisao dos projectos de execugéo e nos prazos
de concretizag&o.

Refira-se, ainda que a reducéo da velocidade de projecto para 160km/h, encontra-se ja a ser reflectida
nos projectos da variante de Santarém e respectiva estagdo, bem como para o trogo Mato Miranda «»
Entroncamento que falta intervencionar (interior do territério PROT-OVT).

Destaque ainda, para a prevista Conclusao da Modernizag&o da linha da Beira Baixa - (LBB)  ,entre
Castelo Branco e Guarda.
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....Potenciar a linha convencional

A articulagdo da linha AV em Leiria ou Marinha Grande, com a linha Oeste podera constituir uma
oportunidade para a regido e para potenciar a linha convencional promovendo a troca de passageiros e
mercadorias - Logistica.

Existe a possibilidade de criar uma estagdo conjunta da AV com a Linha do Oeste no trogo Marinha
Grande - Leiria, que permita potenciar a linha convencional em termos de passageiros e mercadorias.
Nesta perspectiva estava a reflectir-se agregar a esta estagdo um espaco logistico de mercadorias

....Uma estratégia de curto prazo - “MAIS COM O MESMO”

Para além das orientaces estratégicas para o sector ferroviario anteriormente apresentadas e na
abordagem da infra-estrutura ferroviaria na area do PROT- OVT, de acordo com a analise desenvolvida,
existem um conjunto de condicionantes que limitam no horizonte do cenario 2007 — 2015, a perspectiva
de investimentos significativos ao nivel das infra estruturas ferroviarias de ambito regional/ inter-regional.

Este contexto, ndo devera contudo, limitar a adopgdo de boas estratégias de intensificagdo das infra
estruturas existentes.

Assim, propde-se numa primeira etapa, para a adop¢do de um desenvolvimento na légica de fazer “mais
com 0 mesmo”, ou seja, perspectivar atitudes comerciais que possibilitem tirar o0 maximo partido das
infra estruturas existentes, promovendo transferéncias modais expressivas, baseadas num incremento da
qualidade do servigo (reducdo dos tempos de percurso), em particular a utilizacdo dos servigos de
passageiros Regionais e inter-regionais.

..... Limitacbes 91/440/ECC e oportunidades

A Directiva comunitaria 91/440/ECC, pretendeu orientar a melhoria do posicionamento dos caminhos-de-
ferro no contexto do mercado da oferta de transporte.

Da interpretagéo desta directiva, decorre que qualquer componente do sistema ferroviario tem associado
um operador ou gestor da infra-estrutura, sendo que de acordo com o art® 3 a infra-estrutura ferroviaria
inclui as plataformas de embarque / desembarque, mas exclui os edificios da estagao.

Lato senso, a estacdo deveria integrar para além das plataformas o edificado, pelo que ndo estando
clarificada esta integragéo, se entende desejavel a respectiva assumpgéo por parte da entidade gestora
da infra-estrutura, no que se refere a sua manutengéo/ recuperagao, por se considerar a estagdo como
elemento fulcral da atractibilidade do sistema e assim da utilizagdo mais intensa da infra-estrutura
ferroviaria.

Na perspectiva de que a estacéo/ apeadeiro constitui, para além do servigo de transporte que lhe esta
associado, a porta de entrada (Hall) do sistema, a atractibilidade do mesmo esta condicionada ao seu
estado/ capacidade de atracgao/ fidelizagdo de clientes.

Enquadra-se nesta abordagem, a necessidade de encontrar consensos, ao nivel da melhoria das
acessibilidades e requalificacdo funcional das estagdes, entre as CM'’s, Instituto Nacional do Transporte
Ferroviario, operador - CP e gestor da infra-estrutura - REFER, no sentido de ultrapassar as eventuais
limitagdes decorrentes da interpretacdo da Directiva comunitaria 91/440/ECC, no que se refere as
estagdes.

Considera-se Util o estabelecimento de um plano/ cronograma de manutencdo e reabilitacdo das
infra-estruturas ferroviérias (linhas do Oeste e Coruche/ Vendas Novas) de apoio ao cliente —
acessibilidade e condicGes de estadia e acolhimento, uma vez que, normalmente, estas intervengbes
sdo mais frequentemente concretizadas no contexto das melhorias na infra-estrutura — via, resultando
nalguma desactualizagdo / obsoléncia de importantes infra-estruturas de apoio ao cliente - estagdes /
apeadeiros, o que se traduz numa menor atractividade do modo.
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.... Evolugéo Condicionada

A evolugéo do sistema ferroviario na regido ird estar guiada pelas orientacBGes estratégicas para o
sector ferroviario, estando previsto que a area de negocios de mercadorias, seja totalmente liberalizada,
a partir de Janeiro de 2008 e as actividades ligadas ao transporte de passageiros em 2010.

.... Etapas na melhoria da oferta actual

Assim, numa primeira etapa de intervencdes, ao nivel das infra estruturas ferroviarias que servem a
OVT, em particular as linhas do Oeste e Coruche/ Vendas Novas, devera contemplar-se a melhoria
global das acessibilidades as estacdes a orientar-se de acordo com o referido plano a estabelecer
entre a REFER e a CP.

12 FASE

OPTIMIZACAO DOS SERVICOS E DAS
ACESSIBILIDADES ALCANCE

Identificando as caracteristicas dos servigos
a afectar-lhe e melhorando as condigbes de
operacionalidade das mesmas na relagéo do
servigo com os clientes

Optimizar a utilizacdo das infra-estruturas

Acolhimento de autocarros/ taxi Reforgo da interactividade das estagdes com
a envolvente urbana.

Acolhimento Transporte individual o . C A
Ampliagdo das areas de influéncia/

Deslocacdes pedonais captacdo/ visibilidade das  estaces/
apeadeiros ferroviarios, priorizando aqueles

Acolhimento veiculos 2 rodas que apresentam maior enquadramento
urbano.

Complementarmente, consideram-se algumas medidas que potenciam uma maior utilizagdo da actual
infra-estrutura/ modo ferroviario, contribuindo para a melhoria da mobilidade/ funcionalidade no interior da
area do PROT - OVT e das suas relagdes com a envolvente, das quais se realcam:

» Promogdo da complementaridade modal pela Integragdo horéria e tarifaria, e de articulagdo
informativa entre os diferentes modos de transporte publico colectivo;
= Renovagdo do material circulante.

Numa segunda etapa de intervencéo, devera contemplar-se:

= Melhoria das condicdes de conforto dos clientes nas estacdes e apeadeiros;
= Melhoria das condicdes técnicas de operagéo - electrificagdo, seguranca e sinaliza¢éo.

22 FASE
QUALIDADE DA INFRA-ESTRUTURA ALCANCE

Condigbes técnicas de operacao da via Reforgo da atractibilidade e da
capacidade de transporte da infra-
Estacdes e apeadeiros estrutura ferroviaria.
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LINHA /

RAMAL

TOMAR
Bons niveis de
afluéncia

ALTA
VELOCIDADE

Coruche/Vendas

Novas (Setil)
Servigo de
passageiros
suspenso

BEIRA BAIXA

PERSPECTIVAS

INTERVENGOES E ORIENTACOES DE INVESTIMENTOS COM
IMPACTOS NA AREA DO PROT-OVT

= Em curso a reabilitagdo desta linha, faltando ainda concretizar cerca de 2/3 do
das intervengdes previstas na Regiao

= Reforgo da Fiabilidade e das condigdes de Seguranca infra-estrutura

= Familia Regional de comboios — Tomar «» Lisboa, condicionada em grande
parte as intervencdes na Linha do Norte

= Eventual construgéo de nova Estagéo na cidade de Tomar, afastada cerca de
500m da actual localizagéo

Previséo de inicio de construgao em 2008 e de exploragéo do eixo prioritario Lisboa
«» Porto, para trafego de passageiros em 2015.

Concretizagdo do Protocolo entre as Cédmara Municipais € a CP no sentido de
reactivar servigo de passageiros. Numa primeira fase, a concluir em breve, a CP
prevé reabrir, a curto prazo, a exploragéo o trogo Coruche «Azambuja» Lisboa.

Conclusdo da modernizagdo da linha da Beira Baixa, entre Castelo Branco e
Guarda, electrificacdo e reabilitacdo, concluida recentemente até Covilha e
futuramente até Guarda o que vai permitir aumentar a velocidade de circulagéo
para uma média de 90 Km / h, reduzindo os tempos de viagem, com reflexos mais
directos no Médio Tejo / OVT.
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PERSPECTIVAS

LINHA/ INTERVENCOES E ORIENTACOI?S DE INVESTIMENTOS COM
RAMAL IMPACTOS NA REGIAO DO PROT OVT

INTERVENGOES IMEDIATAS

Outubro 2006, entraram em vigor os novos horarios, reforcando, no trogo de maior
procura, Caldas da Rainha — Melegas/ Lisboa, a oferta com diminuicéo dos tempos
de percurso, a custa da reducéo do nimero de paragens, mantendo velocidades de
exploragdo na ordem dos 50 - 55km /h - devido as caracteristicas técnicas da infra-
estrutura, horarios e material circulante.

Comparacao tempos de viagem Rodo Ferroviarios

Caldasda '\ ichoo ono7m  2h04m  23min 1h10m - 54 min
Rainha (Sete

Torres Rios) 1h30m 1h12m 18min  Ohd5m  -27 min
Vedras

= Reduc¢do do tempo de viagem em 18 min entre Torres Vedras e Lisboa e 20 min
entre Caldas da Rainha a Lisboa

= Previsdo da CP de + 5% da procura
INTERVENCOES A PRAZO

A definir em fungéo dos resultados do Plano Director da Rede Ferroviaria Nacional
e do Plano Estratégico da Linha Oeste, tendo em conta as implicagdes da futura
estacdo de AV de Leiria.

Destaque, para o caminho de ferro como elemento crucial a alimentagdo das bases logisticas e para o
facto da liberalizagdo do negécio da carga poder alavancar o seu crescimento baseado no mercado
logistico a par do estabelecimento de ligagdes intermodais, poderem vir a reflectir-se no desenvolvimento
regional.
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INTERFACES E PLATAFORMAS

....Novo Aeroporto de Lisboa

A eventual construgao/ entrada em funcionamento do Novo Aeroporto de Lisboa — NAL, no Campo de tiro
de Alcochete, projectarda a sua influéncia em toda a regido, exercendo alteragbes ao nivel do
ordenamento do territério, emprego, economia, etc., embora com reflexos para além do horizonte
temporal do PROT - OVT.

Assim, o NAL ira constituir-se como uma infra-estrutura de alcance supra regional, a partir de 2017, mas
ja com impactos desde 2009, fundamental e polarizadora no contexto da mobilidade e da
complementaridade modal, conectando o transporte aéreo com a ferrovia convencional e de alta
velocidade (linha do Norte e AV), autocarros, téxis, “rent a car’, taxis, “Park and Kiss and Ride” e outros
sub sistemas de transportes.

Destaque para o facto de o grau de conectividade/ processamento da oferta multimodal nessa nova infra-
estrutura influenciar o sua atractibilidade e protagonismo, ao nivel da mobilidade na regi@o e areas
envolventes e com particular relevo na interacgao com a AML.

Esta em fase de conclus&o um estudo integrado dos acessos rodoviarios ao NAL, desenvolvido pela EP -
Estradas de Portugal, EPE, estando prevista uma rede principal de acessos rodoviarios aoc NAL que sera
assegurada pelo IP1 (A1), a Nascente, ja em servico, que estabelecera duas ligagdes ao aeroporto, a
Norte e a Sul; A10, em construgdo, que constituird um eixo transversal Poente-Nascente, a Sul do
aeroporto e que o ligara, por um lado, a CREL, e por outro lado, @ margem Sul do Tejo e dai & Peninsula
de Setubal e a todo o Sul do Pais; IC2, a Poente, a construir em substituicdo da EN1, actualmente em
servico e dois eixos transversais a Norte e a Sul do aeroporto, com ligagdo a A1 por dois novos nés,
permitirdo a articulacdo da A1 e da A10 com o IC2, constituindo acessos directos proximos das
instalages terminais do aeroporto (passageiros, carga, visitantes, trabalhadores).

As acessibilidades ferroviarias, dependem da REFER, e da RAVE - Rede Ferroviaria de Alta Velocidade,
SA, mas que apesar de estarem previstas diferentes tipologias de oferta, nomeadamente, servigos
directos entre Lisboa e a NAL CTA do tipo shuttle até Entrecampos (articulando com o terminal de
expressos); do tipo suburbano, vocacionados essencialmente a funcionarios do NAL e das empresas ai
localizadas,; LigagOes Lisboa — Porto da rede ferrovidria de Alta Velocidade destinadas principalmente a
rebatimentos de procura com origem ou destino nas zonas centro e norte do pais; Servigos Inter-cidades
destinados a uma utilizagio mista dos tipos de utentes atras referidos.

..... Estacdes Centrais de Camionagem

A area de estudo é servida por 24 infra-estruturas destinadas & coordenagao do transporte rodoviario,
cuja concentragdo é maior na regido Oeste, em que apenas Obidos ndo possui ECC enquanto que a
sub-regido do Médio Tejo apresenta uma menor densidade destes equipamentos, reflectindo de alguma
forma, a intensidade de oferta associada.

Estas infra-estruturas revelam-se elementos fulcrais para o bom funcionamento e atractividade do sub
sistema de transporte rodoviérios para a area do PROT- OVT, promovendo as melhores condigdes para
a transferéncia modal do transporte individual para o colectivo de forma eficiente e segura.

..... Plataformas Logisticas

No que se refere as plataformas logisticas na &rea do PROT - OVT, estas infra estruturas s&o, na sua
maioria de promotores privados, tendo uma dimenséo variaveis e localizagdes dispersas de forma mais
ou menos casuisticas pelo territério, de acordo com a disponibilidade de solos e localizagdo das
actividades que suportam.
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A instalacdo destas unidades ndo sendo orientada por uma estratégia global, com a qualificagdo dos
contextos em que se inserem, traduz-se numa perda de eficacia no que se refere aos custos de

transporte e armazenagem e numa dificuldade de tirar partido de sinergias e economias de escala.

Destacam-se, pela proximidade a OVT e pela sua importancia e dimens&o/ impacto, algumas infra-
estruturas existentes, nomeadamente o Terminal Multimodal do Vale do Tejo (TVT), MARL e a futura

Plataforma Logistica de Lisboa Norte - Castanheira do Ribatejo -

Portugal Logistico).

(todos estes néo incluida no Plano

INTERFACES
= A existéncia de uma cobertura significativa da regido,
w com ECC’s, sugere o estabelecimento de uma rede/
/ ‘g - canal informativo, sobre o sistema de transportes
/ publicos colectivos rodoviarios na area do PROT- OVT,
,‘,m, s.gm " %, 0 que permite integrar a informagédo dos sistemas de
transporte  colectivos rodoviarios, em base SIG,

ﬂnm J“\mm i ihili
“""-‘-"*“ orientados

Periodos de funcionamento;

caracteristicas da infra-estrutura)

disponibilizando diversos atributos sobre a oferta,
na perspectiva de satisfazer
necessidades dos clientes, nomeadamente, no que se
refere, a:

Tempos de deslocagao entre pontos da matriz;
Custos de Deslocagao;
Oportunidades de transporte (Opgdes modais/ Tipologias de servigos/ Frequéncia da oferta)

as

Articulagdo/ Conexao modal, horéaria e tarifaria (tempos pedonais ao centro/ Facilidades/

JIntegrar e associar, as infra estruturas de apoio ao sistema de transportes outros elementos de
atractividade/ funcionais — comercio — servigos — equipamentos colectivos — interfaces — areas de
estacionamento transportes individuais, duas rodas, proximidade a outras polaridades funcionais dos
espagos urbanos, que permitam potenciar a utilizagdo do sistema de transportes publicos e
sustentar os encargos de manutengéo e exploragéo das infra-estruturas;
Estabelecimento de critérios de qualidade minima e de planos/ cronogramas de manutengao e

reabilitagdo destas infra-estruturas;

Qualificagdo das actuais infra-estruturas, criando condigdes para a intensificagdo da utilizagéo do
transporte publico, permitindo, atenuar os graves e crescentes desequilibrios ambientais
relacionados com a alguma irracionalidade energética na concretizacdo das deslocagdes,
enquadrando-a numa estratégia de sustentabilidade ambiental e energética da Regiao;
Intensificagao da utilizagao do sub sistema de transporte rodoviario de transporte publico, reforgando
a acessibilidade/ complementaridade e articulagdo funcional e modal;
Tirar 0 maximo partido das infra-estruturas existentes, concretizando intervengdes que melhorem o
interface com o cliente potencial - qualidade percebida - procurando intervir ao nivel das
acessibilidades as estagdes/ apeadeiros e qualificagdo destas infra estruturas de apoio ao cliente,
que permitam consolidar um processo eficaz de inversdo de mentalidades;
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TRANSPORTES URBANOS

Intensificagdo do uso de sub sistemas urbanos de transporte publico colectivo, actualmente com 16
sistemas activos na area do PROT OVT, como factor de promog&o da intermodalidade e da qualidade
de vida.

# Sistemas de
Sub Regides # Transportes

:
I I I T

PLATAFORMAS LOGISTICAS

Aproveitar as sinergias resultantes de uma rede de infra-estruturas de transportes, actual e
previsivel, da proximidade da regido aos principais centros de consumo/ produgao e a existéncia de
plataformas logisticas de dimens&o na area de influéncia da regiéo.

Identificar e accionar os mecanismos de salvaguarda dos solos com maior apeténcias logisticas
(actualmente & mercé das redes de retalho e outros agentes economicos), destacando-se neste
contexto o eixo de Torres Novas — V@ N? Barquinha — Almeirim — Golegad - Santarém e o eixo
Bombarral — Rio Maior — Peniche, por apresentarem um elevado potencial para o surgimento de
novas infra-estruturas.

NO MEDIO PRAZO — PERIODO DE VIGENCIA / REVISAO DO PROT

INTERFACES

A eventual construcdo/ entrada em funcionamento do Novo Aeroporto de Lisboa — CTA, infra estrutura
que induzira impactes/ alteracbes em toda a regiéo e em diferentes niveis .

Destaca-se a forte penalizagdo, que ira constituir, no processo de articulagdo modal, do previsto
afastamento do tracado da ferrovia convencional — Linha do Norte a esta infra-estrutura, bem
como a perspectiva, ainda em estudo, da conectividade com a rede Alta Velocidade.

No &mbito das Estagdes Centrais de Camionagem - ECC’s- unidades de entrada e apoio ao cliente e
operador, interesse na revitalizagéo das - projectando a sua funcao “acessibilidade” como factor fulcral na
captacdo de nova procura, torna ainda possivel um aligeiramento das mesmas, com a consequente
redugdo dos investimentos e encargos, propondo-se para tal um novo conceito de reorganizagdo dos
espacos e funcionalidades em trés niveis:

B 1°NIVEL - (PCC) - Pontos de Chegada e Correspondéncia
2 2°NIVEL - (ECC) — Minis Estacdes Centrais de Camionagem
B 3°NIVEL - (BOL) - Base Operacional e Logistica

PLATAFORMAS LOGISTICAS

Avaliar oportunidades de concretizagdo de novos espacos logisticos e de refor¢o da interaccdo com as
areas ja existentes, que permitam acompanhar necessidades/ interesses de desenvolvimento dos
diferentes agentes econémicos da regiéo.
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VISAO INTERFACES E PLATAFORMAS

....Ideias Chaves

Novo Aeroporto, Alta Velocidade e servico ferroviario convencional

O NAL ira constituir-se como uma cidade aeroportuaria, infra-estrutura de charneira no contexto da
mobilidade e da complementaridade modal, na regido e com impactos a nivel Nacional, conectando o
transporte aéreo com a ferrovia convencional e de alta velocidade , autocarros, taxis, “rent a car’, taxis,
“Park and Kiss and Ride” e outros sub sistemas de transportes.

A concentracdo de oferta multimodal, que ai se constituira, ndo deixara de influenciar positivamente a
mobilidade, nas areas envolventes, em particular no que se refere a melhoria das acessibilidades a sub
regido da Leziria do Tejo, criagdo de um nimero aprecidvel de postos de trabalho directos e indirectos e
sinergias ao nivel do tecido econdmico da sub regido da Leziria do Tejo, embora com impactos nas
outras duas sub regides.

Embora o NAL, sé tenha previsto o inicio da sua exploragao, para o final da vigéncia do PROT, contudo
as dindmicas geradas pela oficializagdo sobre a sua construgdo no Campo de Tiro de Alcochete,
condicionaram a partir daquele momento, véarias decisdes, sendo de destacar, entre outras, a articulagdo
com a AV, concretizagdo da rede ferrovia, ferrovidria convencional, decisdes sobre processos
imobiliarios, instalagéo de actividades/ empresas.

Por outro lado, a concretizagéo do projecto da linha de AV, ird também condicionar o actual protagonismo
de algumas infra estruturas de transportes que servem o territorio definido para o PROT - OVT.

Assim, a linha do Norte passa a ter uma nova fungao, mais dedicada aos servigos interurbanos, regionais,
suburbanos e as mercadorias, perdendo a velocidade a relevancia do contexto sem AV.

Ainda na ldgica da complementaridade entre a AV com os servigos ferroviarios convencionais e da
racionalidade econdmica do investimento associado, o projecto para a conclusdo da modernizagao linha
do Norte foi reorientado de forma a incidir menos sobre a velocidade e mais na seguranga e fiabilidade da
exploracao, registando-se uma redugéo para os 160km/h da velocidade de projecto, o que se traduzird
também num eventual alargamento dos prazos, inicialmente, estabelecidos para a sua concretizagéo.

Esta reducdo da velocidade de projecto para 160km/h, encontra-se ja a ser reflectida nos projectos da
variante de Santarém e respectiva esta¢do, bem como para o trogo Mato Miranda «» Entroncamento que
falta intervencionar (interior do territério PROT - OVT).
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EstacOes Centrais de Camionagem - ECC’s

Melhorar, em duas etapas, o desempenho e a atractibilidade das infra-estruturas de apoio ao sub
sistema de transportes publicos colectivos rodoviarios existentes — paragens, abrigos e ECC's,
reequacionando o actual modelo de construcao/ reabilitacdo de infra-estruturas de apoio ao sub sistema
de transportes publicos colectivos rodoviarios (localizagao e afectagao de funcionalidades as novas infra
estruturas).

Aproveitar as sinergias do estabelecimento de uma plataforma informativa e funcional, baseada nas
actuais ECC’s, para o desenvolvimento da futura autoridade regional de transportes.

CENARIOS ACCOES | ALCANCE

o v B Melhoria das Infra estruturas Captagao e I fidelizagdo  da
28 existentes procura, pela:
© § 9 3 Estabelecimento de uma a Melh~oria e uniformizagéo dos
o Lo plataforma informativa e funcional - padrGes de qualidade geral e
. S £2'F  protocolo de colaboragio entre as em particular da informag&o
a = % B3 comunidades urbanas e percebida pelos clientes -
= B g5 g  operadores de transportes publicos interior do sistema & nas
g - ﬁ < colectivos rodoviarios, alicercada conexdes modas;
O 2 S S na rede das actuais ECC’s. 1 [ncremento das
g £ 8 2 Salvaguarda dos solos com maior acessibilidades e do conforto
S % apeténcias logisticas proporcionado, recuperando
a o situagdes em que os padrdes

sejam sofriveis.

Reconfiguragdo das novas infra
estruturas e da reabilitagdo das

o
©
v D
T 9 . .
& S existentes, segundo 3 niveis: Infra estruturas aligeiradas e
S £ g 1° NIVEL - (PCC) - Pontos de mais p[éximas dgs areas
© 59 Chegada e Correspondéncia (geracéo e atracao/ clientes),
o e » ) possibilitando menores
= S 2% Centrais de Camionagem manutencdo
% g § 3° NIVEL - (BOL) - Base Operacional
% é e Logistica
o § Consolidagao da plataforma Alicercando a  autoridade
< informativa e funcional regional de transportes

12 ETAPA — CURTO PRAZO

Aproveitar o potencial das infra estruturas existentes, consolidando o conceito de funcionamento
em rede, reforcando a conexdo modal baseada numa melhoria da informagao ao cliente.

Para o conjunto das 24 ECC’s, na area do PROT- OVT, estabelecer plataforma informativa e
funcional, integrada e uniformizada a partir da qual se estabelegam critérios uniformes da qualidade
oferecida — informagao — apoio ao cliente — conhecimento/ transparéncia do sistema — potenciando nova
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valéncias que projectem, a seu tempo, a competitividade do sistema de transportes publicos rodoviarios,
no contexto da Regido, gerando novas dindmicas de mobilidade consentdneas com critérios de
sustentabilidade, tdo actuais. Esta plataforma podera futuramente sustentar o estabelecimento de uma
autoridade regional de transportes.

Neste objectivo, do estabelecimento de uma plataforma informativa e funcional, alicergada na rede
de ECC’s e orientada na perspectiva de satisfazer as necessidades informativas dos clientes e que sirva
de base/ embrido, a futura autoridade de transportes na area do PROT- OVT, propbe-se o
envolvimento das 3 comunidades urbanas e os operadores de transportes publicos colectivos
rodoviarios.

Estabelecimento de canais de Tempos de deslocagéo entre pontos da matriz;

informacdo, entre todas as ECC's, Custos de Deslocaggo;
baseadas, em redes SIG, ja

: ! Oportunidades de transporte;
existentes, que permita a

interactividade entre a informagéo de 0 Opgdes modais
horarios — pontos de conexdao - o Tipologias de servicos
cadeias de transporte multimodais, e o Frequéncia da oferta

uniformizagdo dos  critérios de

acessibilidade e de conforto das infra-
estruturas de apoio ao cliente e Articulag@o/ Conexao modal, horaria e tarifaria;

Periodos de funcionamento;

operadores Tempos pedonais ao centro;

...Infra-estruturas mais ligeiras e acessiveis

Adopgcéo de um conceito, mais ligeiro, de plataformas de apoio ao cliente e operadores, com a eventual
desagregacdo e dispersdo de unidades/ areas de apoio a clientes (de menores dimensdes e por isso
mais passiveis de integrar em areas consolidadas) e de apoio operacional/ logistico dos operadores,
permitird aumentar a visibilidade e acessibilidade ao sistema, bem como, reduzir encargos de
exploragdo/ manuteng&o.

....Conceito / distribui¢do dos espacos / projectando a funcédo “acessibilidade”

Futuras intervencgdes/ revitalizagdo de Equipamentos de Apoio aos Transportes locais e regionais e inter-
regionais, a basear num novo conceito de conceito de localizagdo/ desagregacéo e dimensionamento
dos espacos e funcionalidades em trés niveis - 1° NIVEL - (PCC) - Pontos de Chegada e
Correspondéncia // 2° NIVEL — (ECC) — Minis Estagdes Centrais de Camionagem // 3° NIVEL — (BOL) -
Base Operacional e Logistica, mais ajustados a realidade funcional dos sistemas locais, evoluindo a
partir das tradicionais metodologias para solugdes mais eficazes do ponto de vista de localizagdo, do
conforto na utilizagdo do sistema e dos custos de concretizacdo e respectiva manutengao.

No caso da regido do PROT- OVT, propde-se, em futuras intervengdes/ revitalizagdo de Equipamentos
de Apoio aos Transportes locais e regionais e inter-regionais, a adop¢éo de um conceito de localizagdo/
desagregacdo e dimensionamento ajustado a realidade funcional dos sistemas locais, evoluindo a partir
das tradicionais metodologias para solugdes mais eficazes do ponto de vista de localizagao, do conforto
na utilizagdo do sistema e dos custos de concretizagéo e respectiva manutencéo.
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A revitalizagéo destas infra estruturas - unidades de entrada e apoio ao cliente e operador - projectando a
sua funcdo “acessibilidade” como factor fulcral na captagdo de nova procura, torna ainda possivel um
aligeiramento das mesmas, com a consequente reducao dos investimentos e encargos.

Em sintese, propde-se um novo conceito de reorganizagdo dos espagos e funcionalidades em trés
niveis: Pontos de Chegada e Correspondéncia — PCC / Esta¢do Central de Camionagem - ECC e Base
Operacional e Logistica - BOL .

Assim, no que se refere as infra estruturas do 1° Nivel, para cada cenario analisado, propbe-se que
sejam criados PCC'’s, principais ou secundarios.

Nos quadros seguintes definem-se os principais atributos/ funcionalidades destas infra-estruturas
complementares.

O desdobramento da area da ECC em Pontos de Chegada e Correspondéncia — PCC e Base
Operacional e de Logistica — BOL, permitira assim, aliviar as areas centrais de fluxos do transporte
publico rodoviario de passageiros e assegurar uma melhor coordenagdo/conexdo entre diferentes
operadores e modos de transporte, 0 que se traduzird numa melhor interligacdo entre o urbanismo,
ordenamento, mobilidade, circulagdo urbana, passageiros e operadores do sistema de transportes
publicos.

TRANSPORTES URBANOS

Manutengdo, montagem e exploragdo de sub sistemas urbanos de transporte publico colectivo, como
factor de promocgdo da intermodalidade e da qualidade de vida nos principais aglomerados urbanos,
enraizando habitos de deslocagdo menos baseados no automdvel. Assim considera-se desejavel o
alargamento, gradual, dos sub sistemas urbanos de transportes publicos colectivos urbanos que
permitam uma cobertura universal dos 33 municipios que constituem o espago do PROT OVT.

PLATAFORMAS LOGISTICAS

No horizonte do PROT, face ao actual quadro de estabilizagdo dos factores produtivos/ actividade
industrial e moderado crescimento do consumo &, também, previsivel uma contengéo do crescimento dos
fluxos de mercadorias, entre as unidades produtoras e as areas consumidoras, pelo que ndo se
antevéem necessidades de uma expansé&o significativa das necessidades de solos logisticos.

Esta vis@o poderd contudo ser alterada face a estratégias comercias de operadores privados e ao
interesse em reajustar processos / estruturas existentes.

Na sub Regido do Oeste podera ocorrer um processo de reajustamento/ reorganizagdo das cadeias de
valor no pescado - porto de Peniche e na horto-fruticultura, que fomentem o aparecimento de novas infra-
estruturas de apoio logistico, embora de dimens&o ajustada & necessidades em presenga, por forma a
racionalizar / concentrar actividades que se encontram dispersas e / ou mal localizadas.

O poligono Tomar/ Abrantes/ Torres Novas/ Golegd/ Vila Nova da Barquinha/ Almeirim/ Santarém,
apresenta potencial logistico, havendo por isso que acautelar os solos com maiores aptidées que
salvaguardem a concretizacdo de futuras infra-estruturas logisticas.

De destacar que no panorama Nacional e assim na area do PROT- OVT, existe ainda alguma
indefinicdo/ auséncia de regras e critérios na definicdo/ atribuigdo de alvaras para a concretizagdo de
projectos de logistica.

Esta situacdo, podera induzir o surgimento de iniciativas privadas, que tirando partido de localizagdes
privilegiadas na rede de transportes, a pretexto da criagdo de plataformas logisticas, possam querer
usufruir de precos de solo muito inferiores aos valores de mercado e aproveitando o privilégio de areas
PIN - encobrindo projectos imobiliarios.
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ROT O SISTEMA DE TRANSPORTES

DOCUMENTOS DISPONIVEIS

DOCUMENTO | DATA ENTIDADE

SUBSISTEMA
Plano Rodoviario Nacional
(Legislacao e informagao entregue e presente no 1998 EP
sitio da internet da EP — Estradas de Portugal)
Recenseamento de Trafego
da Rede Rodoviaria Nacional A 92005 &
Estudo Integrado de Mobilidade e Sistema de
Transportes AT S
Estudo Integrado de Mobilidade e Sistema de
Transportes 2004/ 05 CULT
Recenseamento da Populagéo 1991 e 2001 INE
Parque Automdvel Seguro 1992 a 2003 ISP
Relatorio e Contas da Rodoviéria do Tejo 2000 a 2005 RT
Evolucéo do Sector de Transportes Terrestres 1995 a 2004 DGTTF
Sinistralidade Rodoviaria 2004 OSR
SUBSISTEMA
Relatdrios e Contas 2000/01/03/04 CP + REFER
Alguns dados avulsos CP/REFER
OrientacOes Estratégias Sector Ferroviario Outubro - 06 MTOPC/ SET

Dados da procura da CP Dezembro - 06 MTOPC/ SET

SUBSISTEMA |
Estudo de Ordenamento de Actividades na
Envolvente do Novo Aeroporto de Lisboa A NS
Informag&o sobre o Novo Aeroporto de Lisboa na Ota 9/2006 NAER
Apresentagao do “Portugal Logistico” 2006 MTOPC
Apresentagao do projecto da Plataforma Logistica
de Castanheira do Ribatejo A0S AL
Evolucéo do Sector Transportes Terrestres 2006 DGTTF
Estrutura Empresas de Transporte Rodoviario 2004 DGTTF
Estatisticas 2002-2005 TVT
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IX@JE OVT

SISTEMA DE TRANSPORTES

DOCUMENTOS DISPONIVEIS
DOCUMENTO | DATA ENTIDADE
SUBSISTEMA

Ficheiro com rede viaria nacional actual

georreferenciada e vias futuras do PRN Agosto2006 EP
com tragado aproximado

Programacéo da constr'uga(l) do PRlN2000 Agosto2006 EP
(incluindo variantes)

Estudos de Trafego dos ICs e outras.Estradaia Novembro2006 Ep
construir na regiao

Estudos Economicos dos ICs e outras.Estrada:s"a Novembro2006 Ep
construir na regiao

Carreiras concessionadas na regiao OVT Dezembro2006 DGTTE

(percursos, extensdo, VKs anuais, prazo concessao)

SUBSISTEMA
Estudo de Mobilidade da Linha Oeste

(apenas disponibilizado o sumario executivo) Skt o
Estudo de Mercado do Sistema Ferroviario do
Oeste no ambito do Estudo de Mercado do 2004 REFER

Sistema Ferroviario no Oeste

(apenas disponibilizado alguns dados parciais)
(elaborado no

Plano estratégico - “Lider 2010” anterior mandato) CP

Planos Directores da Rede Ferroviaria (anteriores) CP
Plano Director das Infra-estruturas Ferroviarias REFER

Movimento de mercadorias por linha CP

Objectivos de Gestéo para cada uma das Linhas CP

Estratégia de renovagéo da CP relativamente as
interfaces com os clientes Estacdes/ Apeadeiros e CP
sua articulacdo com a REFER
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PROTe)

SISTEMA DE TRANSPORTES

16/8 CP

18/8 REFER/ RAVE

25/8 EP

30/8 ANA/ NAER

6/09 CUMT + CULT

7/09 AMO

31/10 ANTROP

03/10 SET/ SEOPC/ INTF /REFER /RAVE /EP/ CCDR
14/11 TVT

30/11 EP

Contributo do Municipio de Constancia — Sistema de Transportes

PROT - OVT - Analise de Documento Preparatério

Contributo CM Santarém relativo ao Relatério do PROT- OVT “Diagnéstico
Estratégico — Versao Preliminar de Setembro de 2006”

Contributo da Area Metropolitana de Lisboa ao Relatério do PROT - OVT
“Diagnostico Estratégico — Verséo Preliminar de Setembro de 2006”

Comentérios da EP — Estradas de Portugal ao “Diagnostico Estratégico
Visao Sintese Sectorial — Rodoviario” — Dezembro 2006

Comentarios da EP - Estradas de Portugal — Junho 2007

PROT - OVT - REFER - Contributos para Diagnéstico Estratégico 03-11-06
Parecer REFER-RAVE 1-12-06

Contributos para o0 PROT - OVT. Sintese Sectorial — Ferroviario. 27-11-06
Contributos para o PROT - OVT -28-11-2006

Contributos para o PROT - OVT 3-12-2006

Consideracdes sobre o “Diagnostico Estratégico — Sintese Sectorial -
Ferroviario” 5-12-06

Respostas a perguntas da Equipa de Transportes - 29/31/2006

Municipio de
Constancia
Municipio de
Ourém

Municipio de
Santarém
Area
Metropolitana
de Lisboa

EP - Estradas
de Portugal

EP - Estradas
de Portugal

REFER
REFER/RAVE
INTF

CM Ourém
CM Alenquer

INTF

REFER
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