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PARTE C

Didrio da Republica, 2. série—N.° 24—4 de fevereiro de 2019

FINANGAS, ADMINISTRAGAO INTERNA, ADJUNTO E
ECONOMIA, CIENCIA, TECNOLOGIA E ENSINO SUPE-
RIOR, SAUDE, PLANEAMENTO E INFRAESTRUTURAS,
AMBIENTE E TRANSI(}AO ENERGETICA E MAR.

Gabinetes dos Ministros das Finangas, da Administra-
¢éo Interna, Adjunto e da Economia e da Ciéncia,
Tecnologia e Ensino Superior, da Ministra da Saude,
do Ministro do Ambiente e da Transigdo Energética,
da Ministra do Mar e dos Secretarios de Estado das
Autarquias Locais e das Infraestruturas.

Portaria n.° 116-A/2019

O Decreto-Lein.° 102/2010, de 23 de setembro, alterado pelo Decreto-
-Lein.® 43/2015, de 27 de margo, e pelo Decreto-Lei n.° 47/2017, de 10
de maio, que estabelece o regime da avaliagdo e gestdo da qualidade do
ar ambiente, determina, para as zonas onde os niveis de poluentes sdo
superiores aos valores limite, a elaboracéo de planos de qualidade do ar
e respetivos programas de execucao, que incluam as medidas adequadas
para que o periodo de excedéncia seja o mais curto possivel.

A Comissao de Coordenagdo e Desenvolvimento Regional de Lisboa
e Vale do Tejo (CCDR LVT), em cumprimento do disposto no referido
diploma, elaborou um plano de melhoria da qualidade do ar, aplicavel
as aglomeragdes da Area Metropolitana de Lisboa Norte e da Area
Metropolitana de Lisboa Sul, zonas cuja area foi delimitada de acordo
com a definigdo constante do artigo 2.° do Decreto-Lein.® 102/2010, de
23 de setembro, onde se reglstaram niveis dos poluentes particulas PM |
e dioxido de azoto superiores aos valores limite (este ultimo apenas na
primeira das aglomeragdes referidas).

De acordo com o disposto no Decreto-Lei n.° 102/2010, de 23 de
setembro, o referido Plano devera constituir a base para a elaboracdo
do respetivo programa de execugdo, que devera contemplar as agdes
a realizar, a respetiva calendarizag¢do, bem como a identificagdo das
entidades responsaveis pela sua execugdo e, ainda, os indicadores para
avaliagdo da sua eficacia.

Em cumprimento do disposto no artigo 26.° do citado Decreto-Lei
n.° 102/2010, de 23 de setembro, foi assegurada a audi¢@o das entida-
des envolvidas na execucdo das agdes a realizar para a concretizacdo
do Plano.

Assim, ao abrigo do disposto no artigo 26.° do Decreto-Lei
n.° 102/2010, de 23 de setembro, na sua atual redagdo, manda o Governo,
pelos Ministros das Finangas, Adjunto e da Economia e da Ciéncia,
Tecnologia e Ensino Superior, pela Ministra da Saude, pelo Ministro
do Ambiente e da Transicdo Energética, pela Ministra do Mar, pelo Se-
cretario de Estado das Autarquias Locais, no exercicio de competéncias
delegadas pelo Ministro da Administragao Interna através do Despacho
n.° 9973-A/2017, de 16 de novembro, publicado no Didrio da Republica,
2.2 série, n.° 222 (suplemento), de 17 de novembro de 2017, e pelo
Secretario de Estado das Infraestruturas, no exercicio de competéncias
delegadas pelo Ministro do Planeamento e das Infraestruturas através
do Despacho n.° 2311/2016, de 1 de fevereiro, publicado no Didrio da
Republica, 2.* série, n.° 32, de 16 de fevereiro de 2016, o seguinte:

Artigo 1.°
Plano de Melhoria da Qualidade do Ar

E aprovado o Plano de Melhoria da Qualidade do Ar da Regido de
Lisboa e Vale do Tejo para os poluentes particulas PM, e didxido de
azoto nas aglomeragdes da Area Metropohtana de Lisboa Norte e da
Area Metropolltana de Lisboa Sul, cujo relatorio sintese € publicado em
anexo a presente portaria, da qual faz parte integrante.

Artigo 2.°

Publicitaciao

A Comissao de Coordenagdo e Desenvolvimento Regional de Lisboa
e Vale do Tejo assegura a publicitagdo integral, no seu sitio na Internet,
do Plano de Melhoria da Qualidade do Ar da Regido de Lisboa e Vale do
Tejo para os poluentes particulas PM, e dioxido de azoto nas aglome-

ragdes da Area Metropolitana de Lisboa Norte e da Area Metropolitana
de Lisboa Sul.

Artigo 3.°
Norma revogatéria
E revogada a Portaria n.° 715/2008, de 6 de agosto.

Artigo 4.°
Entrada em vigor

A presente portaria entra em vigor no dia imediato ao da sua publi-
cagao.

23 de novembro de 2018. — O Ministro das Finangas, Mario José
Gomes de Freitas Centeno. — 26 de novembro de 2018. — O Ministro
Adjunto e da Economia, Pedro Gramaxo de Carvalho Siza Vieira. —
27 de novembro de 2018. — O Ministro da Ciéncia, Tecnologia e Ensino
Superior, Manuel Frederico Tojal de Valsassina Heitor. — 21 de janeiro
de 2019. — A Ministra da Saude, Marta Alexandra Fartura Braga
Temido de Almeida Simdes. — 17 de janeiro de 2019. — O Ministro
do Ambiente e da Transi¢ao Energética, Jodo Pedro Soeiro de Matos
Fernandes. — 17 de janeiro de 2019. — A Ministra do Mar, Ana Paula
Mendes Vitorino. — 28 de janeiro de 2019. — O Secretario de Estado
das Autarquias Locais, Carlos Manuel Soares Miguel. — 31 de janeiro
de 2019. — O Secretario de Estado das Infraestruturas, Guilherme
Waldemar Gouldo dos Reis d’Oliveira Martins.

ANEXO

Relatério Sintese do Plano de Melhoria da Qualidade do Ar
das aglomeragé6es da Area Metropolitana de Lisboa Norte
e Area Metropolitana de Lisboa Sul, para os poluentes
particulas PM, e di6xido de azoto.

1 — Introdugao

O Plano de Melhoria da Qualidade do Ar (PMQA), aprovado pela
presente Portaria, surge em cumprimento das obrigagdes decorrentes da
aplicagao do Decreto-Lein.® 102/2010, de 23 de setembro, alterado pelo
Decreto-Lein.® 43/2015, de 27 de margo, e pelo Decreto-Lein.® 47/2017,
de 10 de maio, o qual transpde para a legislagdo nacional a Diretiva
n.° 2008/50/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 21 de maio,
relativa a qualidade do ar ambiente e a um ar mais limpo na Europa e
a Diretiva n.° 2004/107/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho, de
15 de dezembro, relativa ao arsénio, ao cadmio, ao mercurio, ao niquel
e aos hidrocarbonetos aromaticos policiclicos no ar ambiente.

O Decreto-Lei n.° 102/2010, de 23 de setembro, estabelece que as
Comissodes de Coordenagdo e Desenvolvimento Regional (CCDR), na
area de respetiva competéncia territorial, devem elaborar e aplicar planos
de qualidade do ar e respetivos programas de execucdo, destinados a
fazer cumprir os valores limite (VL) fixados neste diploma sempre que
estes sdo excedidos. Os programas de execugdo, visando a concreti-
zacao efetiva das medidas previstas nos planos, devem ser elaborados
até seis meses apos a publicagdo, em Portaria, dos respetivos planos de
qualidade do ar.

A avalia¢ao dos resultados das estagdes da rede de monitorizagdo
da qualidade do ar da Comissao de Coordenag@o e Desenvolvimento
Regional de Lisboa e Vale do Tejo (CCDR LVT) para os anos de 2011 a
2014 revelou que subsistem excedéncias pontuais aos VL estabelecidos
para os poluentes particulas PM, e di6xido de azoto (NO,) nas aglo-
meragdes da Area Metropohtana de Lisboa Norte (AML Noﬁe) e Area
Metropolitana de Lisboa Sul (AML Sul), apesar de, nos tltimos anos,
se ter verificado uma melhoria mais ou menos generalizada das concen-
tragdes dos poluentes na regido de Lisboa ¢ Vale do Tejo (RLVT). Estes
niveis evidenciaram, nos termos da legislagdo supracitada, a necessidade
de adotar um conjunto de medidas, a implementar a curto-médio prazo,
que garantam o cumprimento destes VL.

Neste contexto, foi desenvolvido o Plano de Melhoria da Qualidade
do Ar da Regido de Lisboa e Vale do Tejo para os poluentes particulas
PM, e NO, nas aglomeragdes da AML Norte e AML Sul, visando o
decréscimo das concentragdes destes poluentes nestas zonas, de modo
a garantir o cumprimento dos VL e a preservagdo dos niveis nas zonas
onde estes sdo bons. Este documento, disponibilizado no sitio da in-
ternet da Comissdo de Coordenagéo e Desenvolvimento Regional de
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Lisboa e Vale do Tejo (CCDR LVT), foi elaborado pela Faculdade de
Ciéncias e Tecnologia da Universidade Nova de Lisboa (FCT-NOVA) em
colaboragdo com a Universidade Fernando Pessoa (UFP) nas questdes
referentes & modelagdo da qualidade do ar.

Neste relatorio sintese apresentam-se os aspetos principais deste
Plano, constituido por duas partes principais: o diagndstico das situagdes
de incumprimento legal, com a sua identificagdo e caracterizacdo, e a
identificagdo e avaliagdo de medidas para reducdo das concentragdes
dos poluentes particulas PM, e NO,, ja previstas no &mbito de outros
instrumentos, e de outras propostas heste plano, para as zonas onde se
identificaram excedéncias aos VL.

2 — Diagnostico

O diagnostico da qualidade do ar efetuado teve por base a caracteri-
zagao das emissdes de poluentes na RLVT, a avaliagdo dos resultados
obtidos na rede de monitorizagdo da CCDR LVT para os poluentes NO,
e PM, nosanos de 2011 a 2014, identificando-se as situagdes de i incum’
prlmento legal no mesmo periodo, a avaliagdo da distribuigdo espacial
e temporal das concentragdes destes poluentes, e a analise especifica
das situagdes de excedéncia aos VL destes poluentes, procurando-se
identificar as suas causas em termos de condi¢des meteorologicas e
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das fontes de emissdo. Foi ainda efetuada a avaliagdo da contribuigdo
de cada fonte para as situa¢des de excedéncia.

2.1 — Zonamento da regido de Lisboa e Vale do Tejo para avaliagao
e gestdo da qualidade do ar

A avaliac@o e a gestdo da qualidade do ar no territério nacional sdo
efetuadas tendo em consideragdo as unidades funcionais de avaliacdo e
gestdo da qualidade do ar delimitadas para este efeito: as zonas e as aglo-
meragdes. Para efeitos do disposto no Decreto-Lein.® 102/2010, de 23 de
setembro, entende-se por “zona” uma area geografica de caracteristicas
homogéneas, em termos de qualidade do ar, ocupagio do solo e densidade
populacional e por “aglomeragdo” uma zona que constitui uma conurba-
¢do caracterizada por um niimero de habitantes, superior a 250 000 ou
em que o niimero de habitantes se situe entre os 250 000 e os 50 000, e
tenha uma densidade populacional superior a 500 habitantes/km?.

A RLVT ¢ atualmente constituida por uma zona e trés aglomera-
¢des: a zona do “Oeste, Vale do Tejo e Peninsula de Setabal (OVTPS)”
e as aglomeragoes da “Area Metropolitana de Lisboa Norte (AML
Norte)”, “Area Metropolitana de Lisboa Sul (AML Sul)” e “Setu-
bal”. Na Tabela 1 e na Figura 1 apresentam-se as caracteristicas ¢ a
delimitacdo das quatro zonas da RLVT.

Tabela 1. Caracteristicas das zonas e aglomeracdes da regiio de Lisboa e Vale do Tejo

Joplace | An | Denidade pocona
Aglomeragdo ................... Area Metropolitana de Lisboa Norte ........... 1 866 677 524 3 560
Area Metropolitana de Lisboa Sul ............. 566 413 342 1655
Setabal .. ... ... ... 90 640 63 1449
ZONA .. Oeste, Vale do Tejo e Peninsula de Setibal . ... .. 1137242 11274 101

AML Norte (2) |
e\/ﬁ\,‘/
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Figura 1. Delimitagdo das unidades de avaliagdo e gestdo da qualidade
do ar ambiente da RLVT

Este Plano ¢ aplicavel as aglomeragdes da AML Norte e AML Sul,
zonas onde nos ultimos anos se registaram niveis dos poluentes PM, e
NO, superiores aos valores limite legislados.

2.2 — Caracterizacdo das emissoes de poluentes atmosféricos

O inventario de emissdes atmosféricas da RLVT, elaborado para o
periodo de 2011 a 2014, constituiu um suporte objetivo para caracterizar
a situacdo de referéncia sobre a qual se define este Plano de Melhoria
da Qualidade do Ar e para a sele¢do das medidas mais adequadas para
melhoria da qualidade do ar. As estimativas de emissdes efetuadas,
incidindo nas aglomerag¢des da RLVT e nos poluentes para os quais se

identificaram problemas de quahdade do ar (NO, e PM ), permitiram
verificar queo transporte rodoviario € o setor que mais contrlbul para
as emissdes totais de NO_ e de particulas PM, na RLVT. A maior parte
das emissoes destes poluentes estd associada aos veiculos a gasoleo
(categoria de veiculos com maior peso na frota em circulagdo na RLVT),
concentrando-se nas principais vias de trafego da aglomeragdo da AML
Norte. A relevancia do setor terciario e a grande densidade populacio-
nal da AML Norte explicam o predominio das emissdes do setor do
transporte rodoviario nesta aglomeragéo e, em particular, na cidade de
Lisboa, sendo estas essencialmente resultantes das deslocac¢Ges diarias
interconcelhias, geradas na maioria dos concelhos da AML, e que tém
Lisboa como principal destino.

Alguns setores industriais t€ém também um peso significativo nas
emissdes de PM " , destacando-se, nos concelhos de Setubal, Vila Franca
de Xira e Seixal, a contribui¢do da produgéo de pasta de papel, industria
alimentar, quimica, e indtstria metalirgica, respetivamente. Este ultimo
setor assume um peso significativo no concelho do Seixal e na totalidade
do territorio da AML Sul (36 % das emissoes).

Na Figura 2 apresenta-se a distribui¢do percentual das emissdes de
NO, e PM, , por setor de atividade, para o ano mais recente (2014).
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Figura 2. Distribui¢éo das emissdes de NO_e PM, ' na RLVT por setor
de atividade para o ano de 2014 (%)

2.3 — Resultados da Rede de Monitorizag¢ao da Qualidade do Ar da
RMQA LVT

A rede de monitorizagdo da qualidade do ar da regido de Lisboa e
Vale do Tejo (RMQA LVT) ¢ atualmente constituida por 23 estagdes de
monitorizagdo. Nestas estagdes sdo medidos os poluentes CO, NO _(NO
¢ NO,), SO,, ozono (O,), particulas PM, e PM, _ e benzeno (C, H o)

As esta(;oes da RMQA LVT, instaladas em dlferentes tipos de amblen-
tes envolventes — rurais, suburbanos e urbanos — apresentam tipologias
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distintas, dependentes das emissdes dos poluentes dominantes nas zonas
onde se encontram instaladas, sendo classificadas como estagdes de
trafego, de fundo e industriais, representando, assim, diferentes tipos de
exposi¢do da populagdo a polui¢do atmosférica. Na Tabela 2 apresentam-
-se as caracteristicas das esta¢des de monitorizagdo da RMQA LVT.

Tabela 2. Caracterizacio da rede de estacdes de monitorizacio
da qualidade do ar na RLVT

Estagio Tipologia: | Tipologia: | pojuentes medidos
Concelho | (Nome/Abreviatura) Ambiente | Influéncia

envolvente | dominante |6, no, [cO |50 | PMuo | PMas | CoHe
Zona: Oeste, Vale do Tejo e Peninsula de Setdbal
Chamusca Chamusca CHA Rural Fundo v v x v 4 =
Lourinha Lourinha LOR | Rural Fundo v v = = |v |v
Palmela Fernando P6 FPO | Rural Fundo v v [« v v v
Aglomeragio: Area Metropolitana de Lisboa Norte
Amadora Reboleira REB | Urbana Fundo v (v = & |v [ |«
Cascais Cascais-Mercado CAS | Urbana Trifego x |v |v |x |[v [= |v
Lisboa Avenida da Liberdade AVL Urbana Tréfego = v v * v = =
Lisboa Beato BEA Urbana Fundo v v x x = = v
Lisboa Entrecampos ENT | Urbana Tréfego v v v v v v v
Lisboa Olivais ou | urbana Fundo v v v v v |v =
Lisboa Restelo REST Urbana Fundo v v x * v = =
Lisboa Santa Cruz de Benfica Sc8 Urbana Trafego = v v * v = =
Loures Loures-Centro Lou | Urbana Fundo v v = & v & |«
Odivelas Odivelas-Ramada oDI Urbana Trifego = v v * v = =
Oeiras Quinta do Marqués MARQ | Urbana Fundo v v x * v = =
Sintra Mem Martins MEM | Urbana Fundo v v * v v v *
;‘:: Franca de | pjverca AWV | Urbana Fundo v v | |v |v |= *
Aglomerag3o: Area Metropolitana de Lisboa Sul
Almada Laranjeiro AR | Urbana Fundo v v v = v |v =
Barreiro Escavadeira ESCIl Urbana Industrial v v * v v x =
Barreiro Lavradio LAV Urbana Industrial * v x v v x 3
Barreiro Fidalguinhos FID Urbana Fundo x v x v v x =
Seixal Paio Pires PP Swburbana | Industrial | v | v | % |v |v |x |=
Aglomeragio: Setiibal
Setdbal | Arcos |ARc  [urbana | Fundo [v v v = v e =
Setdbal | Quevedo [que  Tubana  [Tfege [« [v v v [v ] [

¥ - medido; %- ndo medido

Da avaliagdo dos resultados dos poluentes NO, ¢ PM, das estagdes
da RMQA LVT para o periodo compreendido entre 2011 ¢ 2014, no qual
se enquadra este PMQA, salientam-se os seguintes aspetos relativos as
situagdes de inconformidade legal com os valores limite para a protegéo
da satide humana, definidos para estes poluentes:

NO,:

No periodo de 2011 a 2014 apenas ocorreram ultrapassagens ao va-
lor limite anual (VLA) de NO, na aglomeragdo da AML Norte. Neste
periodo verificaram-se também excedéncias ao valor limite horario
(VLH) de NO, nesta aglomeracao, na estagdo de trafego da Avenida da
Liberdade, em 2011 ¢ 2014, embora esta situagdo nao tenha constituido
um incumprimento legal, uma vez que, nesta zona, este VL s6 comegou a
ser aplicado em 1 de janeiro de 2015, atendendo a prorrogacéo concedida
pela Comissdo Europeia para o seu cumprimento apenas nesta data;

A ultrapassagem do VLA ¢ a situag@o mais preocupante, por neste
periodo se terem verificado excedéncias em varias estagdes de trafego da
aglomeragdo AML Norte (Avenida da Liberdade, Entrecampos e Santa
Cruz de Benfica), nalguns casos, com concentra¢cdes médias anuais
muito elevadas face ao VL. Na estagdo da Avenida da Liberdade esta
situagdo ocorreu de forma sistematica e o valor atingido em 2014 ainda
ultrapassou o valor limite em 25 %, apesar da tendéncia de decréscimo
das concentragdes;

PM

10°

No periodo de 2011 a 2014 ocorreu no ano de 2011 uma situagdo de
ultrapassagem do VLA de PM , estabelecido para a protegdo da satide
humana, na estagdo de trafego da Avenida da Liberdade;

As situagdes de ultrapassagem ao valor limite didrio (VLD) de PM |
verificaram-se em estagdes de trafego da AML Norte (Avenida da Li-
berdade em 2011 e 2012 e Santa Cruz de Benfica em 2011) e em 2011
na estac@o industrial de Paio Pires, localizada na AML Sul,

A analise dos dados estimados para os indicadores anuais nos anos
em que a taxa de recolha de dados anual foi inferior a 85 % mas superior
a 14 %, permitiu verificar que na AML Norte, em 2012, para além da
situagdo de incumprimento na Avenida da Liberdade, também a estagéo
de Santa Cruz de Benfica podera ter estado numa situagdo de incumpri-
mento do VLD. Na aglomeragdo da AML Sul, os valores estimados para
0 36.° maximo diario na estagdo de Paio Pires, mostram também uma
possivel situagdo de incumprimento deste VL no ano de 2013.

No ano de 2013, ap6s o desconto da contribui¢do devida a fontes natu-
rais, e em 2014 ndo se registaram ultrapassagens aos VL deste poluente,
situacdo que, na AML Norte, ocorreu pela primeira vez.

Na Figura 3. apresenta-se o resumo da situag¢do de inconformidade
legal dos poluentes particulas PM, e NO,, expressa através das neces-
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sidades de redugdo das concentragdes dos varios indicadores face ao
respetivo VL, para os anos de aplicagdo do presente PMQA.
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Figura 3. Necessidade de redugdo das concentragdes de PM,, e NO,
face aos valores limite em excedéncia entre 2011 e 2014 (%)

De forma a caracterizar a variagdo temporal dos poluentes NO, e
PM, , para os quais se tém verificado situagdes de concentragdes acima
dos Timites legislados e perceber de que forma a atividade das fontes
poluentes influencia os valores observados, foram analisados os seus
perfis sazonais, semanais e diarios, para o periodo médio de 2011 a 2014
(concentragdes agregadas por dia da semana e hora), para cada tipologia
de estag@o e para cada zona, destacando-se as estacdes de Paio Pires e
da Avenida da Liberdade, onde se tém registado as concentra¢des mais
elevadas destes poluentes (Figura 4 e Figura 5).

A andlise da variag@o temporal das concentragdes de NO, e de PM, |
no periodo médio de 2011 a 2014 permitiu também identificar o trafego
rodoviario como a fonte dominante na contribuigéo para os niveis destes
poluentes sobretudo nos perfis diarios e semanais. Nas horas de ponta
da manha e da tarde observam-se picos pronunciados das concentra-
¢des destes poluentes (mais marcados para o NO,) que acompanham
as variacdes do trafego automovel, verificando-se uma distribuicao
homogénea das concentragdes nos dias uteis (apresentando um ligeiro
pico a 6.* feira, mais marcado nas esta¢des de trafego), que decresce
aos fins de semana, em resultado do menor volume de trafego em cir-
culacdo neste periodo.
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Figura 4. Variagdo média diaria e semanal das concentragdes de NO,
(concentragdes médias entre 2011 ¢ 2014)
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Figura 5. Variagdo média diaria e semanal das concentragoes de PM,,
(concentragdes médias entre 2011 e 2014)

2.4 — Resultados da Modelacdo da qualidade do ar

A informagdo obtida com os dados de NO_ e PM das estagdes da rede
de monitorizagdo de qualidade do ar foi complementada com um estudo
de modelagdo, para avaliagdo da distribui¢ao espacial das concentragdes
destes poluentes na RLVT, em particular nas aglomeragdes onde foram
detetadas excedéncias aos valores limite destes poluentes. A componente
de modelaggo de qualidade do ar permitiu efetuar o estudo do cenario
de referéncia deste Plano, em termos dos seus impactes na qualidade do
ar, tendo sido utilizado para o efeito um modelo numérico — o TAPM,
considerando as condi¢des meteorologicas da regido e as emissdes
para 2014. Neste estudo de modelagdo foram usados dois dominios
(D1 — RLVT e D2 — AML) e um subdominio (D3 — zona central de
Lisboa) construidos em nesting.

A modelacao realizada para o ano de 2014 (Figura 6 e Figura 7) per-
mitiu verificar que, para além das situagdes de concentragdes elevadas,
identificadas com os resultados das estagdes fixas para PM _(estagdes de
trafego da Avenida da Liberdade e de Santa Cruz de Benlica na cidade
de Lisboa, na AML Norte e estacdo industrial de Paio Pires localizada
na AML Sul) e para NO_ (estacGes de trafego da Avenida da Liberdade,
Entrecampos e de Santa Cruzde Benfica), sdo de destacar concentragoes
elevadas, que potencialmente poderdo ultrapassar os valores limite destes
poluentes, na envolvente das principais vias de trafego dentro da cidade
de Lisboa e nos acessos a mesma.
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Figura 6. Concentragdes médias anuais de NO, (ug/m®) obtidas na
regido de Lisboa e Vale do Tejo (dominios D1, D2 e subdominio D3)
para 2014
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Figura 7. Concentragdes médias anuais de PM,, (ng/m®) obtidas na
regido de Lisboa e Vale do Tejo (dominios D1, D2 e subdominio D3)
para 2014

Foi ainda realizado um exercicio de modelagéo para avaliar a influén-
cia interanual da meteorologia na qualidade do ar modelando um recetor
localizado na Avenida da Liberdade recorrendo aos dados meteorologicos
horarios do periodo de 2003 a 2014 e mantendo as emissdes constantes
para cada um dos anos. Verificou-se, com este exercicio, por um lado que
ameteorologia tem uma influéncia nas concentragdes dos poluentes NO,
e PM,  que pode chegar a 20 % das concentragdes médias anuais e, por
outro, que o ano de 2006 foi o aquele em que as condi¢des meteorologicas
foram mais desfavoraveis para as concentragdes destes poluentes.

2.5 — Repartigdo de Fontes (Source Apportionment) para as situagoes
de excedénpia de NO, e PM " .

A quantificagdo da COIltI‘l?)ulQﬁO das fontes de poluicdo para cada
situagdo de excedéncia (source apportionment) ¢ fundamental para
definir politicas e medidas de reducéo das emissdes direcionadas para os
setores com maior peso na ocorréncia das mesmas. Assim, para as situa-
¢des de excedéncia aos valores limite de NO, e PM_ , verificadas entre
2011 e 2014, foi efetuada uma avaliacdo das fontes que contribuiram
para a ocorréncia destas concentragdes no ar ambiente e determinada a
sua reparti¢do percentual, com base nos dados das estacdes da rede de
monitorizagdo, no inventario de emissdes e na modelagao.

Esta avaliagdo permitiu estimar um peso de cerca de 60 % do trans-
porte rodoviario (mais de metade relacionado com o trafego local e
o restante com o trafego na envolvente urbana) nas concentragdes de
NO, obtidas em estagdes de trafego da cidade de Lisboa (Avenida da
Liberdade (Figura 8), Entrecampos e Santa Cruz de Benfica). No que
diz respeito as concentragdes de particulas PM o om estagoes de trafego
da cidade de Lisboa (Avenida da Liberdade (Figura 9) e Santa Cruz de
Benfica), o contributo do transporte rodovidrio, a semelhanga do NO,,
também ¢ elevado, com um peso de mais de 40 %, sendo, no entanto, de
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salientar que as fontes regionais tém um peso muito significativo, sendo
responsaveis por mais de 40 % da concentragdo nos locais de valores
mais elevados. Para as concentragdes de particulas PM  registadas
na estagdo de Paio Pires, o peso das fontes regionais também & muito
elevado (quase 50 %), sendo aqui de salientar o contributo da industria
ao nivel do fundo urbano (14 %) e, com maior peso, a industria local
(19 %) (Figura 10).
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Figura 10. Estimativa da repartigdo de fontes para o local da estagdo
de Paio Pires para 0 36.” maximo didrio de PM,

3 — Identificagdo ¢ avaliagdo de medidas de reducdo das concen-
tragodes de PM1 0 NO2

3.1 — Politicas e medidas consideradas

Tendo em consideragdo a quantificagdo da contribuigdo das fontes de
emissdo para cada situagdo de excedéncia efetuada no diagnostico, as
medidas identificadas no presente Plano de Melhoria da Qualidade do
Ar (PMQA) centraram-se fundamentalmente na redugio das emissdes
de NO, e PM,  associadas ao trafego rodovidrio na AML Norte, em
particuiar no centro de Lisboa, como elemento atrator da maioria das
deslocagdes de ambito metropolitano, e na reducdo das emissdes de
particulas PM  provenientes de fontes industriais, na situagdo particular
e localizada, em Paio Pires.

As diferentes medidas avaliadas, incluem um conjunto preexistente,
definido no ambito de outras estratégias (ENAR2020, PNAC2020, Re-
gulamentos da CM Lisboa, entre outros), que devera ser implementado
até ao ano de 2020, constituindo estas o cenario base (Tabela 4), assim
como, um conjunto de medidas propostas adicionalmente ao abrigo do
presente PMQA que, conjuntamente com as medidas do cenario base,
constituem o cenario projetado (Tabela 5). Identificaram-se medidas
variadas associadas ao setor do transporte rodoviario, incluindo as de
ambito infraestrutural, envolvendo a promogdo de modos menos inten-
sivos em termos de emissdes de poluentes (por exemplo, a reducdo da
oferta infraestrutural de rodovias em zonas centrais da cidade de Lisboa e
de grande procura de servigo de transporte, ou a introdugdo de ciclovias
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e de corredores BUS de elevado desempenho), até medidas de reforgo
e alargamento de estratégias ja em curso como a Zona de Emissoes
Reduzidas — ZER — da cidade de Lisboa, passando por medidas de
curto prazo para aplicagdo em situagdes de episodios de poluigdo.

Algumas das medidas e politicas identificadas foram traduzidas numa
quantifica¢o da redugdo das emissdes de NO, e PM, , permitindo assim
estimar os seus efeitos nos cenarios de emissdao modelados, para que
possa ser aferido o seu custo-eficacia e o seu custo-beneficio na melhoria
da qualidade do ar. O impacte destas medidas foi integrado nos cenarios
de simulagdo apresentados no ponto seguinte, procurando-se com as
medidas isoladamente ou conjugadas estimar o efeito na qualidade do
ar na regido de Lisboa e Vale do Tejo, com especial énfase nas areas
atualmente em incumprimento.

Tabela 3. Politicas e medidas preexistentes ou parcialmente
em implementacio (Cenario Base)

de

E1 | Aumento do esforgo de fiscalizagdo associado a ZER da cidade de Lisboa
Regulagdo da Circulagdo de Veiculos Afetos a Atividade de Animagao Turistica na cidade

E2 | de Lishoa '§

E3 AlteragBes infraestruturais relevantes na cidade de Lisboa na oferta associada a g v
mobilidade intraconcelhia

E4 | Melhoria do desempenho ambiental de frotas cativas e de gestdo publica S x

E5 | Medidas de promogao da mobilidade elétrica x

o
E6 Minimizagdo de emissdes difusas de material particulado associadas ao sector l§ oy
metaldrgico na AML Sul < 'g
E7 Medidas de promocgdo da transferéncia modal para os Transportes Coletivos baseadas | § 4 "
3 £
[S AR

em pregos de bens e servigos

Tabela 4. Politicas e medidas propostas no ambito deste PMQA
(que, acrescentadas ao Cenario
Base, constituem o Cenario Projetado)

P1 | Reforco da exigéncia associada A ZER da cidade de Lisboa s v
Introdugdio de Planos de Mobilidade para empresas e grandes polos geradores de
P2 ~ " N N o *
deslocacBes na cidade de Lisboa e, em particular, na sua ZER 8
p3 | Revisdo do enquadramento das operagBes de Cargas e Descargas da cidade de Lisboa S |,
2

promovendo operagdes logisticas mais eficazes e com melhor desempenho ambiental
Fomento de boas praticas para reduzir as emissdes atmosféricas de particulas em
suspensdo resultantes da construgiio e demolico de edificios e de infraestruturas
Introducio de um Plano de Informacio e Comunicacio sobre Qualidade do Ar,
Ambiente e Mobilidade

P6 Sensibilizacdo sobre Qualidade do Ar e Mobilidade

Introdugio de um Plano de Medidas SOS para dias em que se prevejam episédios de
poluigso atmosférica na RLVT

P4

da

x

P5

emissdes:
x

Quantificagdo
X

P7

3.2 — Impactes dos cenarios de politicas e medidas nas emissoes e
qualidade do ar da RLVT

Os resultados da avalia¢do da redugdo de emissdes associada aos cena-
rios de medidas para o NO, (Tabela 5), permitiram estimar o seguinte:

* Na area central de Lisboa (ZER zona 2) para o cenario base (medidas
japrevistas), estima-se uma redugio de emissdes de 35 % para o setor do
trafego rodoviario que corresponde a cerca de 22 % das emissdes totais
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nesta area. O cenario projetado, com a inclus@o de medidas adicionais,
permitira que a reduc@o de emissdes chegue a 49 % das emissdes do
trafego, o que corresponde a cerca de 30 % das emissdes totais;

« Para a cidade de Lisboa, considerando o cenario base, ¢ expectavel
que a redugdo atinja 33 % das emissdes do setor rodoviario, que corres-
ponde a 19 % do total de emissdes. A inclusdo de novas medidas (cendrio
projetado) permitird aumentar esta redugdo para 42 % das emissoes deste
setor, correspondendo a 24 % do total de emissdes;

« Para o total da AML Norte, considerando o cendario base, é ex-
pectavel que a redugao atinja 22 % das emissdes do setor do trafego
rodoviario, que corresponde a 13 % do total de emissdes. A inclusdo
de novas medidas (cendrio projetado) permitira aumentar esta redu-
¢do para 26 % das emissdes deste setor, o que corresponde a 16 %
do total de emissdes;

* As redugdes para a AML Sul, considerando a totalidade das emissdes,
sdo na ordem dos 11 % para o cendrio base e de 13 % para o cendrio
projetado.

Para as particulas PM,  a andlise das tabelas da estimativa de redu-
¢do de emissdes para os cenarios base e projetado permitiram inferir
o seguinte:

* Na area central de Lisboa (ZER zona 2) para o cenario base, estima-se
uma reducdo de emissdes de 40 % para o setor do trafego rodoviario, que
corresponde a cerca de 34 % das emissdes totais nesta area. O cenario
projetado, com a inclusdo de medidas adicionais, permitira que a reducéo
de emissdes chegue a 55 % das emissdes de trafego, o que corresponde
a cerca de 48 % das emissOes totais nesta area;

* Para a cidade de Lisboa, considerando o cenario base, ¢ expectavel
que areducdo atinja 39 % das emissdes do setor do trafego rodovidrio,
que corresponde a 34 % do total de emissoes. A inclusdo de novas
medidas (cenario projetado) permitirda aumentar esta reducdo para
46 % das emissdes deste setor, o que corresponde a 40 % do total
de emissdes;

* Para o total da AML Norte considerando o cenario base ¢ ex-
pectavel que a reducao atinja 25 % das emissodes do setor do trafego
rodoviario, que corresponde a 20 % do total de emissdes. Com a
inclusdo de novas medidas (cenario projetado) esta redugdo aumenta
para 29 % das emissdes deste setor, o que corresponde a 23 % do
total de emissoes;

» Para a AML Sul, o setor do trafego rodovidrio, para o cenario
base, tera uma reducdo de 18 % e com o cenario projetado de 20 %.
O setor industrial no concelho do Seixal, no cenario base, apresenta
uma redugdo de emissdes que se estima em 18 % (20 % de redugdo
de emissdes difusas na industria metaltrgica) e que, considerando
toda a industria da AML Sul, corresponde a 12 %. As redugdes para
estes dois setores permitem estimar, para a totalidade das emissdes
de PM, na AML Sul, uma redugdo de 13 % para o cendrio base e de
14 % para o cenario projetado.

Tabela 5. Redugdes de emissdes totais de PM, e NO_obtidas com os cendrios Base e Projetado face ao total

de emissdes de todos os setores de atividade

Cenario Base Cenario Projetado
Poluente/Zona Ccné¥i0~dc Referéncia Emissd -
Emissdes Totais (t) missocs Redugdo Redugdo Emnssqqs Redugdo Redugio
do Cenério Base de emissoes (t) | de emissdes (%) do Cenirio de emissoes (t) de emissoes (%)
® ssoes ssoes (% Projetado (1) ssoes ssoes (%
NO,
ZERZona2 ................ 347 271 76 22 242 105 30
Lisboa (total) ............... 7125 5805 1319 19 5412 1713 24
AML Norte (total) ........... 23 026 19973 3053 13 19 332 3694 16
AMLSul .......... ... .. 5107 4522 585 11 4438 669 13
RLVT ... .. ... i, 52 461 48 823 3638 7 48 099 4363 8
PM, 0
ZERZona2 ................ 29 19 10 34 15 14 48
Lisboa .................... 502 331 171 34 299 203 40
AMLNorte ................ 1567 1260 307 20 1209 358 23
AMLSul ................ .. 652 565 87 13 559 93 14
RLVT ..... ... ... ... ... 4739 4344 395 8 4287 452 10

3.3 — Modelagdo da qualidade do ar aplicando os cenarios de reducéo
de emissoes Base e Projetado

Apos o estabelecimento dos cendrios de reducdo de emissodes foi
possivel estimar o impacto da aplicagdo de cada conjunto de medidas
(cenarios base e projetado) na qualidade do ar nas aglomeragdes em que
os seus efeitos na qualidade do ar através de modelagao, recorrendo ao
modelo TAPM.

O ano meteorologico de 2006, identificado como o mais desfavoravel
para a qualidade do ar na anélise da influéncia interanual da meteorologia
para periodo de 2003 a 2014, foi selecionado para simular, através de
modelacdo, os cenarios de emissoes.

De acordo com os resultados obtidos (ver Tabela 7 e Figuras 11 e 12),
para a zona da Avenida da Liberdade, onde se registaram as concentra-
¢0es mais elevadas de NO, e PM, entre 2011 e 2014, verifica-se que as
medidas preconizadas no cendrio projetado (Dominio 2) permitem obter
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redugdes significativas das concentragdes no ar ambiente, na ordem dos
14 % para os indicadores anual e didrio de PM, e para 0o NO, na ordem
dos 21 % no indicador anual e de 16 % no indicador horario.

O valor limite anual de NO,, que na Avenida da Liberdade, em 2014,
era ultrapassado em 25 %, ¢ aquele cujo cumprimento oferece maior
incerteza. A modelagdo para a Avenida da Liberdade, considerando uma
situagdo meteorologica desfavoravel e um cenario de redugio de 30 %
nas emissdes locais e de 24 % nas emissdes da envolvente urbana, estima

para a média anual de NO, uma redugéo de 21 %.
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Para as PMl v considerando também o local da Avenida da Liber-
dade, com um cenario de redugdo de 48 % das emissdes locais e de
40 % das emissdes da envolvente urbana, obteve-se uma reducéo de
apenas 14 % nas concentragdes (didrias e anuais) de PM, , sendoesta
situacdo explicada em parte pelo grande peso do fundo regional nas
concentragdes verificadas ao nivel local. Esta reducdo devera ser,
no entanto, suficiente para garantir o cumprimento do VLD deste
poluente, uma vez que nos anos de 2013 e 2014 ndo se verificou a
ultrapassagem deste VL.

Tabela 6. Percentagens de reduc¢fo previstas para os cenarios base e projetado, obtidas por modelagiio, para os locais onde se encontram
as estacdes de monitorizacao fixas (%)

PM,, NO,
Poluente/Indicador Média | 36° Maximo Média 19.° Méximo
Zona Tipo de estagio anual didrio anual horario

Estagdo Dominio CB | CP| CB | CP | CB | CP CB CP
AML Norte . ... |Urbana de trafego ... | Avenida da Liberdade .. .. D2 -11|-14| -10 | -14 | -15 | -21 | -18 -24
Entrecampos ........... D2 1111 -9 | -14 | -15 | -19 | -18 -25

Santa Cruz de Benfica . . . . D2 8| -8 -5 |-10]| -4 -9 -21 -25

Urbana de fundo .... [Olivais ................ D2 -4 | -8 | -8 | -11|-13|-15| -16 -20
Restelo................ D2 4 | -8 | -8 |-11|-15]|-17 | -16 21

Loures ................ D2 0 0 -3 -3 -4 -4 -4 -6

Beato ................. D2 8| -8 -8 -8 | -14 | -16 | -18 -22

AMLSul ...... Urbana industrial . ... |PaioPires ............. D2 -7 |-10| -8 -8 -6 -6 -4 -4
Urbana de fundo .... |Laranjeiro ............. D2 8| -8 -5 -8 [ -10 | -12 | -14 -17

Legenda: CB — Cenario Base; CP — Cenario Projetado
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\,

PM;o

A

Figura 11. Variagdo da concentragdo média anual de PM | (ug/m®)
observada entre a Referéncia (2014) e o Cendrio Projetado para uma

situacdo meteorologica desfavoravel

Figura 12. Variagdo da concentragdo média anual de NO, (ug/m®)
observada entre a Referéncia (2014) e o Cenario Projetado para uma
situagdo meteorologica desfavoravel



Didrio da Republica, 2.“série—N.° 24—4 de fevereiro de 2019

No que diz respeito a analise dos resultados da modelag@o dos cenarios
ha ainda que ter presente que esta apresenta algumas limita¢des, nomea-
damente em termos da resolucdo dos dados de entrada das emissdes ao
nivel da via, e que para varias medidas néo foi contabilizado o potencial
de redugdo, pelo que, caso estas venham a ser implementadas, a redugéo
das concentragdes associada a todas as medidas contempladas neste plano
sera um pouco superior aos resultados obtidos na modelagao.

4 — Consideragdes finais

O diagnostico das concentragdes de poluentes atmosféricos, registadas
na rede de monitorizacdo da qualidade do ar da Regido de Lisboa e Vale
do Tejo (RLVT), no periodo compreendido entre 2011 e 2014, indicou
para os poluentes particulas PM| e NO, superagdes aos valores limite
(VL) estabelecidos na legislacdo em vigor, em locais junto a vias de
trafego principais na aglomeragio da Area Metropolitana de Lisboa Norte
€, apenas para as particulas PM, , superagdes ao VL didrio junto a uma
area industrial na Area Metropolitana de Lisboa Sul. Verificou-se, assim,
que os problemas de polui¢do na RLVT estdo associados as emissdes de
fontes como o trafego rodoviario e, no caso da AML Sul, as emissdes
provenientes do setor industrial, com impactes numa 4rea restrita.

A luz da legislagdo relativa a qualidade do ar ambiente, ¢ imperativa
a observancia dos referidos VL, com a maior brevidade possivel, sendo
o0 prazo maximo definido para implementacdo das medidas propostas
neste documento o ano de 2020.

Tendo em consideragdo as ultrapassagens identificadas aos valores
limite de PM, e NO, no periodo 20112014, o conjunto de medidas
preexistentes e de medidas propostas no presente Plano, que constituem
o cenario projetado, uma vez implementadas, deverdo ser suficientes
para garantir o seu cumprimento.

Apos a aprovagio deste Plano, e de acordo com o disposto no Decreto-
-Lein.® 102/2010, de 23 de setembro, 0o PMQA devera ser concretizado
sob a forma do respetivo Programa de Execugdo, contendo as medidas de
execucao obrigatoria. Este PMQA elenca um conjunto de medidas adi-
cionais possiveis mas que importa aprofundar, delimitando as tarefas que
as compdem e identificando as entidades que deverao ser responsaveis
pela prossecucdo das mesmas (determinadas em fungio da sua jurisdi¢do
em cada matéria especifica). A proposta destas medidas ¢, nesta fase,
uma abordagem preliminar pois podera a listagem final de medidas a
adotar, em sede do Programa de Execug@o, ir mais longe, no intuito de
assegurar uma maior margem de cumprimento dos VL estabelecidos e,
assim, uma melhor qualidade do ar ambiente para todos.
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FINANGAS E AMBIENTE E TRANSIGAO ENERGETICA

Gabinetes dos Secretarios de Estado do Orgcamento
e Adjunto e da Mobilidade

Despacho n.° 1234-A/2019

Programa de apoio a reducio tarifaria
nos transportes publicos

O Governo assumiu em 2016, na COP 22 em Marraquexe, o objetivo
de atingir a neutralidade carbonica até ao final da primeira metade deste
século como sinal do seu compromisso e empenho no cumprimento do
Acordo de Paris. Este compromisso implica uma alteragdo dos padrdes
de mobilidade da populagdo com vista a redugio de emissdes nos trans-
portes, sector que em Portugal contribui com 24 % do valor total de
emissdes de Gases com Efeito de Estufa.

Com efeito, o atual padrdo de mobilidade nos grandes espagos
urbanos portugueses, incluindo as areas metropolitanas e as maiores
cidades, assenta sobretudo na utiliza¢do de veiculos privados em
detrimento do transporte ptiblico. Esta realidade tem como consequén-
cia a geragdo de importantes externalidades negativas que afetam a
competitividade dos territdrios, para além de se constituirem como
custos a prazo.

Por outro lado, constata-se uma escassez de financiamento do sis-
tema de transporte publico, o que conduz a tarifarios cujo custo €, com
frequéncia, proibitivo e gerador de exclusdo social, nomeadamente nas
areas metropolitanas onde se observam as maiores desigualdades.

E neste enquadramento que a Lei do Or¢amento do Estado para
2019 prevé o financiamento do Programa de Apoio a Reducdo do
Tarifario dos Transportes Publicos (PART), que tem por objetivo
combater as externalidades negativas associadas a mobilidade, no-
meadamente o congestionamento, a emissdo de gases de efeito de
estufa, a poluicdo atmosférica, o ruido, o consumo de energia e a
exclusdo social.
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O PART visa atrair passageiros para o transporte publico, apoiando
as Autoridades de Transporte com uma verba anual, que lhes permita
operar um criterioso ajustamento tarifario e da oferta, no quadro
das competéncias que lhes sdo atribuidas pela Lei n.° 52/2015, de
9 de junho.

O PART pretende ser uma ferramenta de coeséo territorial, pro-
curando um modelo de financiamento que garanta a equidade entre
as Areas Metropolitanas de Lisboa e Porto e o restante territorio
nacional.

Nos termos do disposto no n.° 2, do artigo 234.° da Lei n.° 71/2018,
de 31 de dezembro, o Secretario de Estado do Orgamento, ao abrigo da
competéncia que lhe foi delegada pelo Ministro das Finangas, constante
do Despacho n.° 7316/2017, de 4 de agosto, publicado no Diario da
Republica, 2. série, n.° 160, de 21 de agosto de 2017, e o Secretario
de Estado Adjunto e da Mobilidade, ao abrigo da competéncia que lhe
foi delegada pelo Ministro do Ambiente e da Transi¢do Energética,
constante do Despacho n.° 11198/2018, de 19 de novembro de 2018,
publicado no Didrio da Republica, 2. série, n.° 229, de 28 de novembro,
determinam o seguinte:

1 — O Programa de Apoio & Redugao Tarifaria (PART) ¢ um programa
de financiamento das autoridades de transporte para o desenvolvimento
de a¢des que promovam a redugdo tarifaria nos sistemas de transporte
publico coletivo, bem como o aumento da oferta de servico e a expan-
sdo da rede.

2 — A dotagdo prevista na Lei do Orgamento do Estado de 2019 para
a execugdo do PART ¢ de 104 milhdes de euros.

3 — A distribuicdo do valor previsto no numero anterior pelas areas
metropolitanas (AM) e pelas comunidades intermunicipais (CIM) é
a apresentada na tabela do Anexo 1 do presente despacho, e tem em
consideragdo o volume de pessoas que utiliza transportes publicos,
ponderado pelo tempo médio de deslocacdo em transportes publicos,
de acordo com os dados apurados nos Censos 2011, e por um fator de
complexidade dos sistemas de transporte das areas metropolitanas, sendo
este de 1,9 para a Area Metropolitana de Lisboa e de 1,3 para a Area
Metropolitana do Porto.

4 — O acesso ao financiamento do PART esta sujeito a uma compar-
ticipagdo minima dos municipios que integram as AM e CIM, a qual,
em 2019 conforme previsto na LOE 2019, ¢ de 2,5 % da verba que lhes
for transferida pelo Estado, resultando nos valores constantes da tabela
do Anexo 1 do presente despacho.

5 — Compete as AM e CIM proceder a reparti¢do das dotagdes pelas
autoridades de transporte existentes no seu espago territorial, tendo
em consideracdo a oferta em lugares.km produzidos pelos servigos de
transporte por estas geridos.

6 — Nos casos em que o sistema tarifario seja integrado entre
operadores de diferentes autoridades de transporte, como ¢ designa-
damente o caso das AM, a reparticao das verbas referidas no nimero
anterior devera ser ajustada em conformidade com o modelo de in-
tegracdo tarifaria.

7 — As autoridades de transporte contiguas podem, se assim o de-
sejarem, articular-se no sentido de estender os apoios a servigos que
abranjam os respetivos territorios.

8 — Das verbas alocadas a cada autoridade de transporte, uma
parcela ndo inferior a 60 % destina-se a financiar a¢des de apoio
a redugdo tarifaria nos transportes publicos coletivos, devendo o
valor remanescente ser aplicado no aumento da oferta de servigo e
na extensdo da rede.

9 — As verbas do PART destinadas a apoiar a reduc@o tarifaria ndo
podem ser usadas para compensar descontos existentes a data de publi-
cacao do presente despacho, conferidos pelas autoridades de transporte
ou operadores.

10 — As compensagdes financeiras referidas nos n. 6 e 7 do ar-
tigo 234.°da Lein.® 71/2018, de 31 de dezembro, podem ser suportadas
pelas dotagdes do PART a partir de 1 de abril.

11 — Consideram-se como apoio a reducdo tarifaria as acdes que
envolvam uma ou mais das seguintes tipologias:

a) Apoio a reducdo tarifaria transversalmente a todos os utentes;

b) Apoio a redugdo tarifaria ou a gratuitidade para grupos alvo es-
pecificos;

¢) Apoio a criagdo de «passes familia»;

d) Apoio as alteragdes tarifarias decorrentes do redesenho das redes
de transporte e da alteracdo de sistemas tarifarios.

12 — A definic¢do e implementagdo das a¢des de redugdo tarifaria é
da competéncia das respetivas autoridades de transportes de cada AM
e CIM, nos termos da Lei n.® 52/2015, de 9 de junho, na sua redagéo
atual.

13 — Até ao dia 15 de margo de 2019 cada AM e CIM devera re-
meter a0 Fundo Ambiental o plano de aplicagdo das dotagdes do PART
constantes da tabela do Anexo 1 do presente despacho, o qual devera



